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Hoofdstuk 21  
Alfred de Booy (1901-1997)  
Supplement 2. Herinneringen aan de reis van Hr.Ms.  
"Karel Doormanónaar Ned. Oost-Indië 1946 - 1947   
 

De reis die wij maakten naar het huidige Indonesië is indertijd (Juni en Juli) in het Marineblad van 
1972 gepubliceerd. Ik laat het hieronder volgen. 

Indienststelling en Voorbereiding tot de Reis 
Eind Januari 1946 bevond ik mij in de marinestaf, die toen nog gevestigd was in de Lange 
Vijverberg waar thans de Duitse ambassade weer gezeteld is. Ik hoorde voor het eerst over onze 
recente nieuwe aanwinst spreken toen de sous-chef van de marinestaf zijn hoofd om de deur van 
mijn kamer stak en mij toeriep: "Je bent aangewezen als commandant van het vliegdekschip, ga 
zo vlug mogelijk naar Engeland".  

 
Kapitein ter zee Alfred de Booy commandant van het vliegkampschip Hr. Ms. Karel Doorman 

Enige dagen later arriveerden de kapitein-luitenant ter zee vlieger Jhr. P. J. Elias en 
ondergetekende aldaar voor het volgen van enige cursussen op vliegvelden en andere 
walinrichtingen van de Royal Navy. Elias bezat ervaring in het opereren met aan boord van 
schepen gebaseerde vliegtuigen. In zijn boek "Dan liever de lucht in" vertelt hij spannende 
avonturen a/b van de tankers Micoma en Gadila van de Kon. Shell groep, die als z.g. Merchant 
aircraft carriers, varende onder de Nederlandse vlag, dienst deden bij de convooien op de Noord 
Atlantische oceaan. Zelf kon ik slechts spreken over een korte detachering in 1935 bij de Marine 
vliegkampen de Kooy en de Mok (Texel). Tijdens een vlucht als mitrailleurschutter in een vrij 
oud toestel had ik de piloot overgehaald een looping te maken, hetwelk hij, gezien de conditie 
van het toestel, slechts buiten zicht van het vliegveld durfde te doen. De looping gelukte 
voortreffelijk, doch verschafte mij niet de ervaring waarover een commandant van een 
vliegdekschip dient te beschikken. Evenmin was zulks het geval met een navigatievlucht over 
Friesland en Drenthe, waarbij ik als waarnemer spoedig de weg kwijt was. Ik verbaasde mij 
enigszins over de brandlucht en was dankbaar dat de piloot een goede noodlanding op het 
vliegveld in Eelde maakte.  
Weinig ervaring deed ik op tijdens proefnemingen met een nieuw type landingslichten, waarbij de 
leerlingen van de Hoge Marine krijgsschool als ballast werden gebruikt en de piloot in het 
stikdonker probeerde op de nauwe geul van het vliegkamp de Mok te landen. Maar misschien 
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heeft de detachering toch bij gedragen tot enig inzicht in de mentaliteit van de vliegeniers van de 
Marine Luchtvaart Dienst die zich in de oorlog zo dapper van hun taak hebben gekweten. Elias 
en ondergetekende kregen de grootst mogelijke medewerking van de Fleet Air Arm,  het ontbrak 
niet aan goede raadgevingen. Kapitein ter Zee Caspar John, commandant van een licht 
vliegdekschip wees mij op de noodzaak te beschikken over een perfect geoefende vliegtuig 
directieploeg, opdat vliegtuigen feilloos naar het schip terug konden worden gedirigeerd voordat 
hun brandstof op was. Dit nam niet weg dat tijdens één der eerste oefeningen met vliegtuigen na 
onze indienststelling, de piloten steeds verder van het schip weg vlogen, tot gelukkig de vliegtuig 
directie officier bespeurde dat een kompasroos 180 graden verkeerd was afgesteld of werd 
afgelezen. Als onderdeel van de Royal Navy was ook de Fleet Air Arm in snel tempo aan het 
demobiliseren en op één der vliegvelden zwaaiden dagelijks wel een honderd schepelingen af. De 
commandant nam echter de moeite hen man voor man te ontvangen en te bedanken voor wat zij 
voor de Marine in de oorlog hadden gedaan. 
Het werd maart voordat wij onze bestemming, H. M. S. "Nairana" (Zeearend de taal gesproken 
door de Maori's) bereikten. Tijdens de oorlog werd zij in plaats van fruit-carrier voor de Port 
Line als escorte vliegdekschip afgebouwd. Het schip bewees goede diensten bij de Moermansk 
convooien.  
Het bezat geen stoomcatapult, liep minder snel dan de tweede Karel Doorman, was ongeveer 160 
meter lang, stak volgeladen 9 meter, de waterverplaatsing bedroeg circa 17000 ton (Washington). 
De totale bemanning, inclusief het personeel van de Marine Vlieg Dienst, bedroeg ruim 900 man. 
Onder in het schip lag veel ballast, terwijl verscheidene ruimen gevuld waren met vaten, die het 
schip bij het ontvangen van een torpedotreffer, voor zinken moesten behoeden. De open brug 
verheugde zich in het bezit van een kleine kaartenbak en een spreekbuis naar de roerganger die 
bij de telegrafen enige dekken lager stond. Gelukkig toonde een wijzer de roeruitslag, zodat men 
tenminste niet van alles verstoken was. Duidelijk konden wij zien dat de Admiralty het schip had 
ingericht voor het bevaren van de ruime zee en terecht het navigeren in kustwateren of tussen de 
riffen van de Indonesische archipel niet had willen voorzien. Voor de Koninklijke Marine zou dit 
het eerste schip worden met een derde dimensie, al werden op kruisers of torpedojagers wel 
kleine watervliegtuigen medegevoerd. Onze eerste taak was in de scheepsorganisatie deze 
dimensie te verwerken. De nog aanwezige orderboeken van H. M. S. Nairana gaven wel enig 
houvast, maar een goede vondst was een memorandum achtergelaten in een hutlade, dat wij na 
de overname vonden, top-secret geclassificeerd en getiteld: "Why the Americans have better 
results than we with their carriers". Zodoende leerden wij hoe een verschil in opvatting tussen 
deze beide naties zich in een organisatie openbaarde. Bij de U. S. Navy ging men niet uit van een 
soepelwerkend teamwork, die een scherpe omlijning der verantwoordelijkheden van het hoofd 
vliegdienst, de squadron commandant, de vliegdekofficier, de 1e officier, het hoofd van de 
machinekamer etc. minder noodzakelijk maken. Men zorgde juist voor een scherpe afbakening en 
hoopte dan dat zulks de onderlinge samenwerking zou bevorderen. Tegen de tijd dat het schip 
onder de Nederlandse vlag in dienst werd gesteld, hadden wij een ontwerp organisatie gereed 
waarbij als zeer belangrijk onderdeel de brandbestrijding een plaats had gevonden. Dag en nacht 
liep een patrouille van twee mannen door het schip die herhaaldelijk hebben moeten optreden. 
Speciaal de open electrische kachels waren een voortdurende bedreiging voor onze veiligheid. 
Een algemeen rookverbod werd niet éénmaal op de luidsprekers afgeroepen, maar bij 
tussenpozen herhaald en ingeluid door de bekende tonen van de Big Ben.  
Op 18 maart 1946 seinde ik aan mijn directe chef in Londen:"Approximately forty British key 
petty officers and ratings will remain in Nairana until end of March (all volunteers). Delay 
therefore unnecessary whilst original date has advantage of giving Dutch personnel benefit of 
British experience whilst being in charge. Intend to take over wednesday 20th March, provided 
Admiralty approves." In Nederland heerste nl. een ernstig personeelstekort. Schepen moesten 
worden uitgezonden naar het toenmalige Ned-Indië. Ik meen dat wij slechts over een dertigtal 
Nederlanders beschikten en begrijpelijker wijze wilde de hogere marineleiding de indienststelling 
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opschorten, doch het plan gebruik te maken van een 40 tal Britten, in casu grotendeels Schotten, 
viel in goede aarde. Eén klemmende reden voor onverwijlde overname van het schip kon ik 
bezwaarlijk per telegram uiteen zetten. De reservevoorraad electronische onderdelen voor de 
radar verminderde op onverklaarbare wijze. Wij verdachten o.a. iemand die binnenkort zou 
afzwaaien, maar die telkens zijn vertrek uitstelde. Het was zaak hem weg te krijgen. Onderhands 
werd hem verteld dat een van roodvonk verdacht geval in de ziekenboeg was opgenomen. Zodra 
het bacteriologisch onderzoek het vermoeden zou bevestigen, zou het schip in quarantaine gaan 
en niemand het schip mogen verlaten. Betrokkene rende zonder verder dralen naar de valreep, 
sprong in de gereedliggende sloep en liet zich aan een steiger afzetten. Wij zagen hem niet meer 
terug. 

 
Vliegkampschip Hr. Ms. Karel Doorman waarover de Booy het commando voert op zijn reis naar Indonesië 

Op 20 maart 1946 stelden wij het schip in dienst, de driekleur werd gehesen. Nu was het zaak het 
personeel wegwijs te maken en de nodige voorraden te laden. Onze chef machinekamer 
vermoedde dat één der schroeven ernstig was beschadigd, dat zou volgens een onzer Schotse 
stokers in de Clyde zijn geschied. Wij moesten dus dokken hetgeen in de Marinebasis te Rosyth 
kon geschieden. Op 23 april verlieten wij Gareloch en ankerden temidden van vele andere 
schepen ter rede van Greenock. Wij moesten daarbij de, tengevolge van de sterke stroom, strak 
staande ankerkettingen van deze schepen ontwijken, hetgeen mij wel deed realiseren dat er een 
groot verschil was tussen het manoeuvreren met mijn vorige commando, een fregat, en het 
tienmaal zo grote vliegdekschip waar ik vanaf de brug het voorschip niet kon zien, terwijl de brug 
geheel aan stuurboordzijde was gebouwd. Ik had dus steeds begrip voor de moeilijkheden van 
loodsen, die dit type niet kenden en bovendien soms vele jaren tengevolge van de oorlog in 
kampen dan wel aan de wal hadden gezeten. De lange stopweg en de grote diepgang niet alleen, 
maar ook het langzaam op gang komen deed mij denken aan een verhuiswagen in vergelijking 
met een kleine Ford. De route naar Rosyth liep door de Pentland Firth, maar voordat wij zover 
waren begonnen de moeilijkheden door een hevige storm. Het schip slingerde hevig en de in de 
hangar gedeponeerde voorraadkisten werden levendig. Victor Hugo heeft eens een schip 
beschreven waarbij een kanon op rolpaarden los geraakte, vele mensen verpletterde en tenslotte 
een gat in de scheepshuid boorde, waardoor het schip in de golven verdween. Het liep bij ons wel 
beter af, doch enige opvarenden moesten met ontwrichte of gebroken ledematen in de 
ziekenboeg worden opgenomen. Nadát een nieuw schroefblad was aangebracht kwamen wij in de 
Firth of Forth ten anker bovenstrooms van de Poolse kruiser Pitatko, terwijl verder 
benedenstrooms de hoge brug zichtbaar was, beide oevers van de Firth verbindende. Er stond 
een sterke eb, wij moesten dus draaien en onmiddellijk na het passeren van de Pool stuurboord 
uitdraaien teneinde een droogte gemarkeerd door een boei te ontwijken en dan vlug weer op de 
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oude koers komen zodat de brug in het midden kon worden genomen, alwaar de hoogte 
voldoende zou zijn voor het doorlaten van onze hoge radarantenne. Wij stoomden na het 
ankerlichten een eindweegs de rivier op met het goede voornemen met de schroeven tegen elkaar 
werkend snel het schip met de neus naar zee te krijgen. Ik had helaas  de stroomsterkte 
onderschat en de eigen draaisnelheid overschat, waardoor goede kans bestond dat wij bovenop 
de ankerketting van de Pool zouden geraken en uiteindelijk tesamen wel ergens stranden. 
Gelukkig brachten beide Doxford motoren volle kracht vooruit werkend het schip met hard 
stuurboord roer nog net vrij van de Pool die wij vrij dicht met hoge vaart passeerden. De 
bemanning aldaar stond voor ons in de houding, vermoedelijk niet uit dankbaarheid voor de 
schrik en ontsteltenis die wij hadden veroorzaakt, maar wel omdat de voorschriften zo luidden. Ik 
meen dat ook wij front over stuurboord maakten, doch mijn aandacht was meer in het bijzonder 
op de navigatie gericht. Zonder geluk vaart niemand wel en tegen mijn verwachting gleed zelfs de 
radarantenne onder de brug door. Mij is eens verteld dat een Schot een penny uit het raampje 
gooit als hij per trein de brug passeert, dat brengt geluk. Ik had zeker wel alle pennies in het, 
water willen werpen die ik bezat, als dat mij had kunnen helpen. Nu moesten wij vlug de 
inmiddels gegroeide bemanning vertrouwd met het schip maken want binnenkort zouden 
landingsproeven met de vliegtuigen (Firefly) beginnen.  Daartoe diende de z.g "lekbrandweer" 
zoals wij de organisatie ter bestrijding  van lekken en  branden toen noemden, feilloos  te werken. 
De eerste officier, kapitein luitenant ter zee  L.J. Goslings  oefende daarop het algemeen toezicht 
uit in overleg met de chef machinekamer en het hoofd vliegdienst.  Hij wist zijn dagelijkse orders 
dusdanig te redigeren dat zij door de bemanning ook werkelijk werden gelezen.   
Als voorbeeld haal ik hier aan zijn order  voor donderdag 25 april: ............ "alleen de patrouilles 
van de lekbrandweer  kunnen voor rondes door de B.B.'s whalegang lopen. De patrouilles 
moeten hun rondes met het minst mogelijke leven maken.  In de afgelopen nacht leek het vaak 
een heel regiment cavalerie.  Ze moesten inzien dat het beslist onnodig is hen, die op dat moment 
geen wacht hebben, wakker te houden, al moet ik erkennen dat het wel heel belangrijk is midden 
in de nacht te horen: dit is de hut van de 1e officier, zou die met dit slingeren nog kunnen slapen. 
Voor hen die mochten betwijfelen, mijn nachtrust was perfect.  Zeezieken! ! ! Laat, je niet 
ontmoedigen. Het gaat wel weer over en het vlugste als je door blijft werken.  Als je met 
Neptunes keuvelt, leun dan niet op het hekwerk. Als  je overboord duikelt, is de kans gered te 
worden heel gering." Hoewel de landingen door de piloten goed werden verricht, was het 
percentage vliegtuigen hoog dat door de landingsgestellen zakte.  Een vliegtuig gleed zelfs tot aan 
de rand van het dek en hing half buitenboord met lekkende benzinetanks vlak boven de uitlaat 
van de dieselmotoren.  Goede raad was duur, experts van de Fairey -Company, die de vliegtuigen 
had geleverd, werden aan boord ontboden. Wij  lagen in de baai van Penzance (Cornwall) ten 
anker.  Er stond  stond een stormaclitige wind en veel zeegang in de baai. Geen vissersvaartuig 
waagde zich naar buiten en onze motorsloep strijken zou niet verantwoord zijn. Nu boden twee 
ervaren zeilers (Luitenant ter zee J. Bussemaker en onze chirurg, Dr. J. B. Hillen) zich aan om 
zeilend met de whaleboten de experts van de wal te halen. Helicopters bezaten wij nog niet en er 
stond niet veel anders op dan het risico te nemen.  Beide sloepen liepen het haventje binnen en 
namen tot verbazing van de toegestroomde bevolking de Britten aan boord, die omhangen met 
zwemvesten onderin de sloep werden gelegd en opgewekt, hoewel zij drijfnat waren, op het 
vliegdek verschenen.  Spoedig was het raadsel opgelost, onze Fireflies bezaten smallere banden 
dan de firefiles die tot dusver op éscortcarriers waren geland.  De Admiralty gebruikte  dit type 
vliegtuig alleen nog maar op grotere vliegdekschepen, waar de landingsbaan langer was en de 
landing bijgevolg lichter kon worden uitgevoerd.   
Wij staakten dus verdere vliegproeven en ik begaf mij naar Londen voor een bespreking op de 
Admiralty.   
Wij lagen toen in de baai van Milford Haven (Zuid Wales), weinig beschut en op slechte 
ankergrond.   
Ik vertouwde het schip aan de 1e officier met een gerust hart toe, deze wist dat de veiligste plaats 



6 
 

voor een vliegdekschip bij storm de volle zee is. Als ik mij goed herinner hadden wij kort tevoren 
onze overigens zeer bekwame deklandingsofficier (beter bekend als de "batsman", die in iedere 
hand een soort pingpong racket houdend vanaf het schip de piloten aanwijzingen voor de landing 
geeft) wegens een gemaakte beoordelingsfout in een andere functie te werk gesteld.  Van de brug 
volgden wij de manoeuvres van het landende vliegtuig. dat vrij hoog boven het dek dicht voor de 
z.g. barrier was.  Een uit staaldraden geconstrueerd hek, dat moest beletten dat de vliegtuigen na 
hun  landing in zee rolden, dan wel  de achter de barrier opgestelde vliegtuigen zouden 
beschadigen.  Plotseling  gaf nu onze batsman het stopsein, dwz het stoppen der motoren,  
hetgeen het vliegtuig in de barrier zou hebben doen terecht komen, ware het niet dat de piloot, 
instede van de toevoer van benzine af te sluiten, vol gas gaf en over de barrier heenvloog en een 
aanloop voor een geslaagde landing nam. Gelukkig waren het hoofd vliegdienst en 
ondergetekende het geheel eens en schoot ons weinig anders over dan voorlopig met een andere 
batsman in zee te gaan.   De Admiralty was zo welwillend tijdelijk een batsman van de Fleet Air 
Arm af   te staan 
. 

 
Z.K.H. de Prins der Nederlanden in gesprek met Luitenant Admiraal C.E.L.Helfrich augustus 1947 

Terugkomend  in Milford Haven vond ik de baai leeg en wachtte enige tijd op de kade, in vol 
vertrouwen dat de 1e officier het schip wel weer thuis zou brengen.  Kort daarop kwam de neus 
van ex H. M. S. Nairana om de hoek van de landtong glijden en weldra deelde de 1e officier mij 
mede dat hij wegens krabbend anker en opkomend stormweer het anker had gelicht en voor de 
kust had gekruist.  
Inmiddels was in het  toenmalige Ned.-Indië een dringende behoefte aan vliegtuigen ontstaan, die 
niet alleen steun aan grondtroepen zouden kunnen geven, doch ook verkenningen konden 
verrichten.  Ons squadron Fireflies zou dus goed te pas komen, mits de nodige reservedelen met 
munitie tegelijk met de vliegtuigen aldaar zouden arriveren.  Luchtmacht is minder mobiel dan 
gemeenlijk wordt verondersteld en in hoge mate afhankelijk van zeetransport.  Geen wonder dat 
wij opdracht ontvingen   15 Fireflies, volledig uitgerust en bewapend, met circa 1000  ton 
reservedelen en 1000 ton munitie naar Java te vervoeren.  Allereerst was een   jaarlijks onderhoud 
bij de Werf- en Dok Maatschappij "Wilton Fijenoord" onvermijdelijk. Bij het opvaren van de 
Waterweg zagen wij twee wrakken, waartussen het schip juist kon doorglijden. Een uitvarend 
koopvaardijschip kwam ons tegemoet en scheen  op hetzelfde moment van de nauwe doorvaart 
gebruik te willen maken. Onze zeeloods stelde ons gerust:  wij hadden het tij mede en de 
tegenligger zou op ons moeten wachten.  Geen sprake van,  het voer rustig verder.  De jeugdige 
loods van laatstgenoemd schip was blijkbaar een andere mening toegedaan.  Wij gleden zo dicht 
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langs elkaar dat hadden wij wat langere armen gehad, wij elkander de hand hadden kunnen 
drukken. Onze loods barstte van verontwaardiging, voornamelijk omdat zijn jeugdige collega 
vrolijk met zijn pet naar ons wuifde. Bij  het invaren van Wilton-Fijenoord's haven, met 
assistentie van een aantal kleine sleepboten van de werf, zagen wij tot onze schrik dat er 
onvoldoende plaats was om, zonder een langs de kade liggende koopvaarder opzij te duwen, in 
het drijvende dok te glippen.  Wij richtten enige schade aan de degaussing kabels van dit schip 
aan, waardoor dit pas 24 uur later kon vertrekken, doch kwamen goed en wel in het dok terecht.  
Mijn hoofd vliegdienst telefoneerde met het Marinevliegveld, Valkenburg, waarop enige 
luchtfoto's werden gemaakt waardoor onze onschuld kon   worden  bewezen en naar ik hoop de 
Marine de schade niet heeft behoeven te betalen. 
Terug in Engeland brachten lichters de containers met reservedelen en voorraden, terwijl ook de 
munitie werd geladen.  In het King George the Vth dok te Glasgow reden de 15  fireflies vanaf 
een nabijgelegen vliegveld aan boord.  In de hangaar werden zij met spandraden vastgesjord.  De 
benzinetanks moesten gevuld blijven teneinde corrosie van de tanks gedurende de overtocht te 
vermijden. 
Eind, augustus 1946 waren wij gereed voor vertrek, toen plotseling een jeugdig officier van de 
Technische Dienst naar Nederland werd ontboden.  Hij moest voor de krijgsraad terecht staan 
wegens het kort na de bevrijding eigenmachtig doen exploderen van een bom,  in de omgeving 
van Hilversum, die daar voor en  circa. f 20.000 schade zou hebben aangericht.  Ongetwijfeld had 
hij uiting willen geven aan zijn vreugde over het vertrek der bezetters, zijn verdediger zal wel het 
accent hebben gelegd op het gevaar dat leken de bom zouden hebben aangeraakt en daarmede in 
de lucht konden zijn gevlogen. Nu was zijn grootste zorg dat hij de reis naar Indië zou missen.   
Wij beloofden naar hem uit te zien nabij de Z.W.-punt van Engeland, indien hij daar op eigen 
risico naar toe wilde komen.  Op de afgesproken plaats in de baai van Pezance zagen wij op 30 
augustus een eenzame figuur, die door onze sloep werd afgehaald en zo werd de ondeugd 
beloond. Slechts één lid van de bemanning liet liet afweten.  Hij liet een beleefde brief achter, 
zeggende spiritist te zijn.  Een waarzegster had hem voorspeld dat het schip in Indië op een mijn 
zou lopen en in de  lucht zou vliegen.   

De Reis 
Het was een lange ruk van Glasgow naar Simonsstad in Zuid-Amerika. De commandant wordt 
dan voor het probleem gesteld: hoe houdt men de mensen in een goede lichamelijke en 
geestelijke conditie. De deksbemanning had zijn handen wel vol aan het onderhoud van schip en 
bewapening, de machinekamertechnici mochten niet klagen over gebrek aan werk, maar er kon 
niet gevlogen worden. Wat moesten de oflïcieren-vlieger en officieren-waarnemer al die tijd doen. 
Al spoedig bereikten mij berichten dat zij een meer dan wenselijke belangstelling ontplooiden 
voor de alcoholische dranken. Wij organiseerden dus een strategische kaartoefening waarbij de 
piloten in twee partijen werden ingedeeld. Weldra waren zij op papier in de Griekse archipel 
elkaar verwoed aan het verkennen en bombarderen. Voor velen van hen was het een openbaring 
dat er nog zoiets als een ăart of war" bestaat. Sport werd druk op het vliegdek beoefend, met 
name hockey en dektennis. Gezien de toestand in het toenmalige Ned.-Indië moest met het 
gebruik van vuurwapenen rekening worden gehouden. Onze timmerlieden maakten een grote 
vierkante geweerschietschijf die op de achterlift werd gezet. De geweerschutters stelden zich ter 
hoogte van de brug op. Het schieten geschiedde ploegsgewijs, officieren, onderofficieren, 
matrozen, stokers etc. Ik had voorheen onze oefeningen in het geweerschieten altijd weinig reëel 
gevonden: in werkelijkheid wordt er toch teruggeschoten en men moet leren goed te richten en 
het geweer snel te hanteren ondanks de spanning waaronder men is blootgesteld. Door het 
tijdselement in te voeren hoopte ik dat de schutters althans enigermate onder spanning zouden 
worden gezet. Iedere schutter kreeg 2 houders met elk 5 patronen en elke ploeg mocht, naar ik 
meen binnen 20 sec., zoveel van deze patronen verschieten als men kon. Dat deze oefening zin 
had bleek alleen reeds door het feit dat één der schutters een houder met patronen achterste 
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voren wilde vastmaken. De groep officieren behaalde het hoogste aantal punten. Gelukkig dat 
tijdens de schietoefening het achterschip was afgesloten, later bleek dat enige ricochet-schoten 
door de, overigens lege, parachutebergplaats waren gevlogen.  
Op deze route, ergens in de Zuid-Atlantische oceaan, speelde zich een droevig voorval af. Het 
schip lag rustig op zijn koers, het weer was fraai, wel stonden er witte kopjes op de golven. Een 
matroos stond op een mitrailleur bordes en was bezig het dekkleed af te nemen. Dit schoot 
onverwachts los en hij viel achterover ongeveer acht meter naar beneden in zee. De officier van 
de wacht greep direct goed in, gooide een boei en draaide het schip rond. Ik rende zo snel 
mogelijk naar de brug, zag de drenkeling nog een ogenblik recht vooruit, een moment later was 
hij voorgoed verdwenen. Wij visten de boei op. Bleven geruime tijd op deze plaats drijven en 
vervolgden daarop onze koers. De eerste officier wist de neerslachtige stemming te doorbreken 
door het organiseren van sport op het vliegdek. 
Wij hadden veel oorlogsvrijwilligers aan boord, waarvan slechts weinigen ooit de evenaar hadden 
gepasseerd, zodat het overschrijden daarvan moest worden gevierd. 

 
Neptunus reikt de commandant een grootkruis op 
 
Na een telegramwisseling met de mij onbekende Neptunus, die zijn bezoek aankondigde, ontving 
ik een programma dat o.a. de navolgende zinsnede bevatte: ăTen 1400 nautische volkslied, onder 
de tonen waarvan klimt Neptunus met zijn gevolg aan boord en wordt overgefloten door de 
schipper en adelborsten; de commandant heet Neptunus welkom en biedt een borrel aan." 
Neptunus reikte mij een 16-puntige koperen ster uit (kennelijk in de machinekamer vervaardigd) 
met de inscriptie: Grootkruis in de Orde van de Drijvende Balie. De reis verliep verder zonder 
incidenten, wij waren blij de eerste albatrossen te zien. Een kleine vogel streek op het schip neer 
en kondigde de nabijheid van land aan. 
20 September 1946 liepen wij het nauwe bassin van de toen nog Britse Marinebasis Simonstown 
binnen. De onvermoeibare Karakorum klimmer Dr. Ph. C. Visser, ambassadeur van Nederland, 
ontving het schip op een bijzonder sympathieke wijze. Vele schepelingen werden door Kaapse 
families thuis genodigd en op autoritten medegenomen. De Nederlandse Vereniging in Zuid-
Amerika onthaalde de bemanning in een grote schouwburg, waarbij een toepasselijk toneelstuk 
door amateurs werd opgevoerd. In mijn dankrede was ik onvoorzichtig genoeg te beloven, als wij 
Kaapstad op de terugweg zouden bezoeken, ook een voorstelling te doen geven. 
Nu hadden wij de oversteek Simonsstad-Tandjong Priok voor de boeg. Verscheidene dagen na 
ons vertrek kreeg een zware deining uit het zuiden, kennelijk van de ăRoaring Forties" afkomstig, 
ons te pakken. Het schip slingerde hevig, doch uit hoofde van de stabiliteit bestond geen enkel 
gevaar. Het hoofd vliegdienst vroeg mij met een somber gezicht eens in de hangar te komen 
kijken. Daar steeg aan het einde van iedere slingering uit de gemartelde vliegtuigen een dof 
gekreun naar boven. Dan zakten de landings gestellen aan één zijde naar beneden en stonden de 
spandraden aan de andere zijde snaarstijf. Braken deze draden van één vliegtuig, dan zou het 
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losgeraakte vliegtuig ook de andere wel in beweging zetten, de benzine zou wel uit de 
beschadigde vleugels stromen en ongetwijfeld zou wel spoedig een vonkje een explosie tot stand 
brengen, aldus een eind aan ons kortstondig bestaan makend. ăKunnen wij niet gaan bijliggen?" 
Het hoofd vliegdienst, die deze vraag opperde, kon mij echter niet garanderen dat de deining 
spoedig zou afnemen. Wij sjorden dus de fireflies met beschikbare staaldraden en met touwwerk 
nog steviger vast dan de Admiralty voorschriften luidden. Een dag of wat later hield het slingeren 
op. Met onze 15 knopen kwamen wij gaande weg in de buurt van de Cocos of Keeling eilanden 
waar tijdens de eerste wereldoorlog de kruiser Emden na een vuurgevecht met de Australische 
kruiser Sydney op een rif werd gezet. Wij liepen dank zij onze radar des nachts tussen de eilanden 
van deze groep door, de koers was nu op Straat Soenda afgezet. Daar kwam in de Welkomstbaai 
de torpedobootjager Hr. Ms. van Galen met de commandant Zeemacht, vice-admiraal A. S. 
Pinke in onze buurt, waarvan laatstgenoemde zijn vlag deed hijsen op het vliegdekschip. Hij 
woonde het afvliegen van de fireflies op onze brug staande bij en vertrok daarna voor ons uit 
naar Tandjong Priok. Wij moesten allereerst ruim 100 zeemijlen zuidwaarts varen van de ingang 
van Straat Soenda, om genoeg wind te vinden voor het opstijgen der vliegtuigen, want deze 
waren volledig uitgerust en hadden de wind hard nodig om van het dek los te komen. 

    
Een Firefly komt naar boven in de lift 

 
Afvliegen van en Firefly bezuiden Java 

Het afvliegen verliep vlot ondanks het feit dat de piloten in bijna twee maanden niet hadden 
kunnen oefenen. Bij één vliegtuig ontstond kortsluiting en brand in het radiotoestel, dat in zee 
werd geworpen. Bij een ander toestel kon de piloot de wielen niet omhoog krijgen en vroeg een 
beslissing, landen of doorvliegen. Landen zou ernstig gevaar voor de nog aan dek staande 
vliegtuigen en zeker voor het vliegtuig zelf kunnen opleveren. Kon het vliegtuig de afstand naar 
het enige vliegveld, waar onder de huidige omstandigheden Nederlandse vliegtuigen met 
zekerheid konden neerstrijken en dat niet verder dan 150 zeemijlen verwijderd was (Kemajoran te 
Batavia), ondanks de extra luchtweerstand van het landingsgestel halen? ăDoorvliegen" 
adviseerde Elias, en zo geschiedde. Snel waren de fireflies uit het gezicht, de vliegtuigdirektie-
officier meldde dat zij de goede richting bleven vliegen, kort daarop verdwenen zij van het 
radarscherm. Alle vliegtuigen arriveerden goed en wel op Kemajoran, waarbij van één toestel het 



10 
 

landingsgestel bezweek. 
Wij liepen de haven van Tandjong Priok binnen en merkten spoedig dat deze tijdens de Japanse 
bezetting belangrijk was aangeslibd. De meermanoeuvre verliep daardoor minder vlot, omdat het 
schip met de motoren tegen elkaar inwerkende, precies andersom draaide dan mocht worden 
verwacht. De zuiging onder het schip was te sterk, gaven wij minder vermogen dan ging het 
beter. De miniatuur sleepbootjes konden niet veel uitrichten. Voor velen van ons, die Java van 
vroeger kenden, was het triest te zien hoezeer het land door de bezetting van de Japanners en de 
daarop volgende verwarring had geleden. In de te mijner beschikking gestelde auto zaten nog de 
kogelgaten die daarop niet lang geleden waren afgevuurd. Het was nu zaak de voorraden en 
munitie van het squadron naar Soerabaja te brengen, de route zou via Semarang lopen. Te 
middernacht werd ik gepord door de officier van de wacht die verklaarde dat wij ons temidden 
van de Karimoen Djawa eilanden bevonden. De radar vertoonde inderdaad rondom een aantal 
eilanden. Het leek mij hoogst onwaarschijnlijk dat onze kompassen zo onbetrouwbaar zouden 
zijn, maar wij hadden tijd over. Voor alle zekerheid besloot ik te ankeren en daglicht af te 
wachten. Toen bleek alles loos alarm, de radar had kuren vertoond, die bij de na de oorlog 
gefabriceerde toestellen niet meer zo spoedig voorkomen. Met enige officieren begaf ik mij te 
Semarang naar de frontlinie, waar ons spoedig duidelijk werd hoeveel zelfbeheersing van onze 
veelal jeugdige soldaten vooral des nachts werd gevergd, als zij eenzaam op hun post lagen. Eén 
van onze officieren had dicht bij de frontlinie gewoond en voor de bezetting door de Japanners 
een kist met eigendommen bij een bevriende Javaan achtergelaten. Hij kreeg de ongeopende kist 
weer terug en constateerde bij het uitpakken, dat hij boven zijn eigendommen als een soort 
talisman het "Reglement voor de Krijgstucht" had gelegd.  

 
Vice-Admuraal A.S. Pinke en Dr. H.J. van Mook, Luitenant Gouverneur-Generaal. in gesprek met de 
commandant  . 

Vervolgens zetten wij koers op de ingang van het Westervaarwater van Soerabaja, tussen 
Madoera en Java. De marinestaf te Batavia had zich voorgesteld, dat wij dit vaarwater zouden 
binnenlopen, meren in de haven van Perak (koopvaardijhaven te Soerabaja) en de voorraden 
ontschepen, die dan vandaar naar het marinevliegkamp Morokrembangan zouden worden 
vervoerd.  
Dat zou dan met vrachtauto's dan wel met lichters via de geul van Morokrembangan kunnen 
geschieden. Als jeugdig officier, nauwelijks 21 jaar oud, was ik eens toegevoegd geweest aan een 
Luitenant ter zee le klasse voor het in kaart brengen van deze geul. In de felle zon loodden wij de 
hele dag. lk was in een vlet met 2 koelies bezig aan de landzijde van een laag bruggetje toen tegen 
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de avond mijn chef in de motorsloep naderde van de zeezijde, die ons terug zou slepen. De 
sleeptros liep onder de brug door maar de vlet bleef onder de balken van de brug steken en kon 
noch voor noch achteruit tengevolge van het snel stijgende waterpeil. Wij lagen plat in de vlet en 
goede raad was duur. Ten einde raad schroefde ik de stop uit de vlet waarop het koude water de 
vlet deed zakken en de koelies een luid geschreeuw aanhieven, denkende dat hun laatste uur had 
geslagen. De vlet schoot los, gelukkig kon ik de stop weer vastschroeven. De lodingen bleken 
overigens vrij waardeloos omdat: ik verzuimd had de juiste tijden. te noteren. Mijn chef had mijn 
intelligentie overschat en ik de zijne. Misschien aangemoedigd door dit experiment vroeg ik toen 
overplaatsing van mijn Marinekazerne naar de dienst der Hydrographie, hetgeen niet werd 
toegestaan omdat daar Oostenrijkse zeeofficieren waren aangenomen en geen behoefte bestond 
aan onervaren figuren. Het vollopen der vlet bracht mij op het idee dat ik wellicht geschikt zou 
zijn voor de onderzeedienst, waarheen ik gelukkig spoedig werd gedirigeerd en zeer leerzame en 
boeiende ervaringen opdeed. Afkeer van de geul van Morokrembangan was echter niet de reden 
dat ik niets voor het plan van de marinestaf gevoelde. In het Wester vaar water lag dwars over de 
vaargeul het wrak van Hr. Ms. ăde Zeven Provinci±n" terwijl zich in de buurt een aantal niet 
geëxplodeerde magnetische mijnen lagen, geworpen door Amerikaanse of Engelse vliegtuigen. Ik 
ankerde dus in volle zee, ongeveer op de plaats waar het m.s. ăOranje" ook had gelegen en 
besloot in de motorsloep poolshoogte van de situatie te nemen. Daar lag ons in 1909 gebouwde 
pantserschip, met zware slagzij en flink verroest, waarin ik (uit Nederland vertrokken) in 1922 ter 
rede van Soerabaja arriveerde en dat te midden van vele koopvaardijschepen ankerde, want de 
haven van Perak was nog niet gemaakt. Het schip werd door sommige officieren soms de ăSmile 
of Europe", door de Nederlandsche schepelingen ăde Vette Hap" en door de Javaanse matrozen 
ăKapal Toetoep Permissie" (letterlijk: schip waar men geen verlof krijgt) genoemd. Ik had nu wel 
genoeg gezien en voer in de sloep door naar Soerabaja, langs de door extremisten bezette 
batterijen bij Grissee (waar nog wel enkele Japanners zullen hebben gezeten) die ons te 
onbelangrijk voor een beschieting vonden (naar ik vermoed), voor een bezoek aan de maritiem 
commandant van Soerabaja, kapitein ter zee C. J. van Wannig. Met diens bekende 
voortvarendheid stelde deze twee door Japanse krijgsgevangenen bemande landingsvaartuigen ter 
beschikking. Kort daarop kwamen deze buitengaats langszij en namen ijverig de munitie en 
voorraden in ontvangst. Zelden hadden wij mensen zo snel en goed zien werken, met een enorm 
fysiek uithoudingsvermogen, hoewel onze oorlogsvrijwilligers nauwelijks voor hen onderdeden. 
Wij hadden een drieploegen dienst ingesteld, dus zeewacht, waarbij dag en nacht een ploeg aan 
het ontladen was, een ploeg kon slapen en de derde ploeg kon zich dan verpozen. In de praktijk 
kwam dit laatste neer op het vangen van haaien, die na de vangst met de vliegtuiglift naar het 
vliegdek werden getransporteerd alwaar korte metten met hen werd gemaakt. Zo ging de tijd snel 
voorbij, onze mensen bleven gezond, wat bij een verblijf in Soerabaja zeker niet het geval zou 
zijn geweest, en het aantal haaien in de Javazee werd iets kleiner.  
Wij lagen zo één of twee weken voor de ingang van het Westervaarwater en de schipper van een 
grote Inheemse prauw of kustvaartuig zag ons blijkbaar voor een wachtschip aan. Des nachts 
kwam hij met een sloepje aan boord en vroeg een papier met mijn handtekening opdat hij door 
mocht varen naar Soerabaja, welke vergunning hem gaarne werd verleend. De ăKompenie" had 
dus nog wel enig gezag op zee. Trouwens, vele vissersscheepjes hesen de rood-wit-blauwe vlag in 
top als zij het vliegdekschip zagen passeren. Wij ontvingen telegrafisch de waardering van vice-
admiraal A.S. Pinke voor het snel ontladen van de onderdelen en munitie van het 
vliegtuigsquadron en daarop de opdracht tot het houden van een kruistocht door de Molukken, 
waarbij onderweg 400 ton djatihout van de houtontginning op Moena (bezuiden Celebes) zou 
worden geladen. Daardoor zou de Marine spoedig over hout kunnen beschikken benodigd voor 
het afbouwen van de nieuwe loodsboten in Nederland. 
Op het Marinevliegkamp te Morokrembangan konden wij de hand leggen op 2 Japanse 
vliegtuigen, die op het vliegdek werden vastgesjord. Wij hoopten dat daardoor de functie van het 
schip duidelijk zou blijken. Geregeld zagen wij in de cockpit onze mannen zitten en het was wel 
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zeker dat er op souvenirs werd gejaagd. Het vertonen van deze vliegtuigjes had in zoverre succes 
dat in Makassar de militaire commandant een ijlbode zond met verzoek de vliegtuigen onverwijld 
te doen opstijgen voor het opsporen van een lijnvliegtuig dat vermist was, doch dat gelukkig 
enige uren later te Makassar landde. Onderweg naar Makassar scheelde het weinig of de 
hiervoren genoemde spiritist had gelijk gekregen. Onze officier der artillerie stond toevallig zelf in 
één van de munitiebergplaatsen toen hij achter zich een sissend geluid hoorde en een doos met 
aanvuurladingen zag opbollen, terwijl daaruit rook opsteeg. De doos of kistje stond dicht bij de 
raketten, die bestemd waren om zo nodig de vliegtuigen meer snelheid te geven bij het opstijgen. 
Bij het horen van het signaal brand alarm snelde ik naar de munitiebergplaats, waar de zaak al 
onder controle was. Niettemin bevredigde mij het gebeurde niet, vooral toen bleek dat vele 
raketten, geproduceerd tijdens de oorlog in Engeland, tegen het einde van hun levensduur liepen. 
Wij wierpen ze dus buiten boord, het water was diep genoeg. Teneinde geen moeilijkheden met 
de rekenkamer te krijgen zond ik een sein aan de minister van Marine, vermeldende dat ik 
voornemens was mij van de raketten te ontdoen, met de nodige bijzonderheden over het 
incident. De aankomst te Makassar op 13 november verliep weinig vlot. Tengevolge van de 
aanslibbing konden wij het schip niet langs de door de havenmeester aangewezen kade krijgen. 
Daar stond een nicht van mij met een grote bos bloemen, die beschenen door de felle zon, steeds 
verder het hoofd bogen. Wij meerden toen iets verder aan een steiger.  
Op 18 november 1946 bezocht de resident met de vorsten van Boni en Gowa het schip, terwijl 
zich in het gezelschap ook een aantal zelfbestuurders bevonden. Voorop liep de vaandeldrager 
met de pajong van de vorst van Gowa. Iedere middag was het schip stampvol van Indonesische 
bezoekers, die zich waardig gedroegen. Er was geen sprake van diefstal. Niettemin was Zuid-
Celebes nog niet geheel veilig, verteld werd dat zojuist twee Nederlanders op 3 kilometer van de 
stad waren vermoord. Wij brachten een bezoek aan Malino, het vacantieoord in de bergen, waar 
onze bemanning in ploegen heen werd gezonden. Later hoorden wij dat na ons vertrek 
extremisten een aanval op het kamp hadden gedaan, die werd afgeslagen. Kort daarop liepen wij 
Straat Boeton binnen, een nauwe straat met veel stroom, die het eiland Boeton scheidt van het 
eiland Moena. Wij ankerden voor de kampong Ralia (Moerra). In 1923 had ik als jongste officier 
a/b Hr. Ms. ăonderzeeboot K IV" een nachtelijke oefening in deze straat bijgewoond, waarbij 
onze commandant Hr. Ms. ăde Zeven Provinci±n" moest torpederen, die voor Raha ten anker 
lag. Wij voeren onder het cordon bewakende torpedobootjagers door. Tengevolge van een 
lekkende olietank rook één dezer jagers ons en konden wij nauwelijks meer dan enige minuten 
bovenkomen ter vaststelling van onze positie. Wij konden toen enige witte plekken op de 
kalkrotsen zien, die wij hadden genoteerd tijdens onze doorvaart overdag voordat de oefening 
begonnen was. Bij dag worden waren wij vlak bij het pantserschip. De atmosfeer in de boot was 
bijna ondragelijk, de koelmachine was uitgevallen, de temperatuur hoog opgelopen. de 
vochtigheidstoestand bijna 100. Bijna negen uur aan een stuk onder water was voor die dagen 
veel. Twee torpedo's werden afgevuurd, waarvan één in de dekbuis bleef hangen door een defect 
van deze buis. Nu kwamen wij boven, op het vlaggeschip was alarm geslagen, waar men ons 
waarschijnlijk niet meer verwacht had. De commandant moest zich nu in het wit kleden om naar 
de eskadercommandant te varen. Volkomen uitgeput gingen wij op het dek liggen. Helaas 
konden wij toen niet aan de wal gaan in Raha, nu namen wij contact op met de plaatselijke 
bestuursambtenaar en het houtkapbedrijf. Weldra gleden de vlotten met de djati houtblokken 
langszij die door onze. laadboom gehesen, naar de lift op het vliegdek geleid en vandaar naar de 
hangar werden gereden. Gelukkig bevond zich onder onze officieren een oud stuurman van de 
K.P.M., die met het stuwen van de houtlading werd belast. Hij liet de balken langscheeps leggen, 
zodat hun gewicht door de dekbalken werd gedragen en zorgde voor een hoeveelheid hout, 
geschikt voor het zeevast stuwen van de lading. De houtvester van de onderneming stelde zijn 
vrachtauto ter beschikking zodat bijna iedere dag liefhebbers in het binnenland konden jagen. De 
bevolking had veel last van wilde varkens, die men tevergeefs met vergif had proberen uit te 
roeien. 5 wilde buffels, 12 herten en 30 varkens vulden weldra onze vriesruimen. Ongelukken 
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bleven gelukkig achterwege, al verdwaalde één schepeling, die een nacht in de rimboe moest 
doorbrengen. Wij stelden het schip open voor de bevolking van Raha en omstreken, ongeveer 
duizend Boeginezen, drieduizend Moenezen en een aantal Javanen en Makassaren. Vergezeld 
door hun gezin keken zij hun ogen uit op het vreemde schip, beschaafd en rustig zoals men van 
Indonesiërs kan verwachten. Het personeel van het houtkapbedrijf had een avondje 
georganiseerd met een toneelgezelschap dat zich de ăDolly Jokers" noemde, waarbij een drietal 
Javaanse vrouwen optraden, die vroeger bij de z.g. ăKomedie Stamboel" verbonden waren 
geweest. Een klein Javaans jongetje zong in het Maleis, begeleid door een band, spelend op 
zelfgemaakte muziekinstrumenten. Daarop volgde een toneelstuk dat twee uur duurde, met vele 
grapjes op Amerikanen, Engelsen, Indonesiers en vermoedelijk ook wel op de Hollanders, terwijl 
een satire op de politieke toestand niet ontbrak. Mijn dankwoord moest natuurlijk in het 
Hoogmaleis zijn. Had ik indertijd maar opgelet bij de lessen daarin gegeven door Amaroellah 
Gelar Soetan Mangkoeto Bin Mangkoeto Caijo in het Kon. Instituut voor de Marine, doch dat 
hadden noch ik noch mijn kameraden ooit gedaan en het enige wat ik mij van deze lessen 
herinner is de naam van onze leraar. De bestuursambtenaar corrigeerde vlug mijn speech, die 
naar ik hoop wel begrepen werd. Wij bezochten de Sultan van Boeton aan de overzijde, zagen 
daar vele kanons van de V.O.C. liggen en ontvingen hem bij ons aan boord op de lunch. 
 Tenslotte staat mij voor de geest dat wij nog bij stikdonkere nacht reden in een jeep tussen de 
paalwoningen, bij. het licht van de spotlights en koplampen schietend op varkens die zich onder 
de huizen bevonden. Dat zijn zo van die dingen die men in Nederland niet kan doen. Nadat het 
anker was gelicht zetten wij koers op de noordelijke uitgang van de Straat. In de kleine 
kaartenbak lag bij gebrek aan ruimte de detailkaart van de ankerplaats gevouwen. Ik zag een 
verdachte verkleuring recht vooruit, die wij toen gemakkelijk konden ontwijken. Het bleek een 
klip te zijn, die juist op de vouw lag. Een ongeluk zit soms in een klein hoekje en zonder geluk 
vaart niemand wel. De marineraad zou mij niet hebben vrijgesproken indien wij waren gestrand. 

 
De woning van de sultan van Boeton 

Wij voeren naar Ambon, waar gelukkig weinig wind stond. Sleepboten waren niet aanwezig doch 
de meermanoeuvre was niet moeilijk. De stad was nog zwaar gehavend door de 
luchtbombardementen, doch de missigit stond overeind. Op de muur tegenover het schip 
projecteerden wij films, waar de bevolking naar kon kijken. Wij ankerden nog voor de kampongs 
Asiloeloe en Hito-Larna en werden met feestbetoon door de inwoners ontvangen. 
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Vertrek van Asiloeloe 

Nu was Banda aan de beurt. Wij ankerden onder het eiland Neira van de Banda groep waar 
volgens de kaart voldoende water zou moeten staan. Wij konden echter dichtbij riffen zien en 
gezien de vulkanische aard van dit gebied moesten wij met een wijziging van de 
bodemgesteldheid sinds de laatste opname ernstig rekening houden. Ik besloot daarom 
onverwijld het anker te lichten en verder uit de kust dieper water te zoeken. Bij het verlaten van 
de oude ankerplaats tikte de stuurboordschroef even aan tegen een steen. De volgende dag stelde 
onze chef machinekamer, kapitein-luitenant ter zee van de technische dienst B.W. Vinke een 
onderzoek in, waaruit bleek dat slechts één blad licht was gehavend, de schroefas vertoonde geen 
enkele trilling. De op ons van ongeveer 700 meter hoogte neerziende top van de Goenoeng Api 
lokte uit tot een beklimming, die ik met een aantal officieren ondernam. De gids was niet zozeer 
nodig om de weg te vinden als wel om ons te verzekeren dat de ădjamboes" die wij vanwege de 
hevige dorst onderweg plukten, niet vergiftig waren. Achter en beneden ons kwamen een aantal 
jeugdige monteurs en matrozen opzetten, die ons inhaalden en net na ons op de top van de op 
dit moment niet werkende vulkaan stonden. Eén der oorlogsvrijwilligers gaf wel duidelijk blijk 
een ăbaroe" te zijn toen hij vroeg of er misschien een caf® in de buurt was waar hij water kon 
drinken. Hij kreeg een slok uit de enige veldfles die wij bezaten. Na zonsondergang projecteerde 
onze camera films op doeken, die buitenboord aan de mitrailleur- bordessen of de bakspier 
hingen. Langzaam de stroom doorpeddelend in hun kano's, keken vele Bandanezen naar de 
bewegende figuren en beelden op het doek. Soms gleed een kano dicht langs de valreep en dan 
werd een kakatoe ingeruild tegen zakdoeken of ander textiel en ik zag dat een klein Bandanees 
jongetje zijn eigen kakatoe, die op zijn schouder zat, niet wilde verkopen. Zo werd het schip 17 
kakatoes rijker, die in een aparte bergplaats naar Nederland werden vervoerd. Eenmaal ontsnapte 
een kakatoe toen het schip reeds in de Indische oceaan voer, en ging in de mast zitten. De 
eigenaar, één der schepelingen, moest de kakatoe tot vermaak van zijn kameraden vangen. Geen 
gemakkelijke zaak. 
Na Banda liepen wij op 11 December Tandjong Priok binnen, waar een deel van onze 
bemanning door thuisvaarders werden vervangen. Voorts kregen wij enige krijgsraadarrestanten 
mede, die in volle zee, naar ik vermoed tot hun genoegen, uit de cel werden gehaald en in de vrije 
lucht mede hielpen aan het roestvrij maken van het vliegdek. Ook begingen wij de fout een 
herdershond, toebehorend aan een Marinefamilie, te overvoeren. Het uitvaren van de haven liet 
ik aan een jeugdig Luitenant ter zee over, die wegens een wrak ietwat dicht langs de Oostelijke 
pier kwam, doch oordeelde ingrijpen mijnerzijds voorbarig. Nauwelijks was het voorschip buiten 
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de haven of het werd krachtig naar bakboord geduwd, zodat de stuurboordschroef dreigde in 
aanraking met de stenen pier te komen. Kennelijk was er tijdens de bezetting een bankje gevormd 
buiten de haven. Door volle kracht achteruitslaan met de stuurboordsmachine kwam het schip 
nog bijtijds weer op koers. Het personeel van de machinekamer kende nog steeds het snel 
manoeuvreren met de Doxford motoren. Met weemoed zag ik de blauwe vulkanen van Java 
gaandeweg vervagen. Een Engelse schrijver M. Tomlinson beschreef de aanblik van Java eens als 
volgt: 
ăThere was Java. Under some mountains so distant and of so delicate a colour that they were 
only a deeper stain of the sky, were spread the flat buildings of Tandjong Priok". 
Tijdens de oversteek naar Kaapstad overleed een matroos in de ziekenboeg, die met het 
gebruikelijk ceremonieel in zee werd begraven.  
 

 
Begrafenisplechtigheid in volle zee 

De inmiddels dol geworden herdershond had verscheidene opvarenden waaronder de eerste 
officier in de benen gebeten (gelukkig .kon hij zijn tanden niet door mijn dikke Canadese 
waterlaarzen krijgen) en moest worden afgemaakt. Wij hadden goede hoop bijtijds Kaapstad te 
bereiken opdat de slachtoffers er konden worden ingeënt. Wij hadden telegrafisch de afmetingen 
van de ambassadeur gekregen van het platform in de toneelzaal waar de inmiddels aan boord 
opgerichte toneelclub de beloofde opvoering zou geven. 
Oudejaarsavond 1946 bevond het schip zich ergens midden in de Indische oceaan.  
In één der vele bergplaatsen lag nog een grote voorraad vuurwerk achtergelaten door de Britten. 
Het afsteken van de vele vuurpijlen zou het nieuwe jaar inluiden en op het vliegdek feestelijk 
worden begroet. Nadat de radar de omgeving had afgetast en geen schepen in de buurt waren 
geconstateerd, werden zij opgelaten. De eerste officier, die nimmer enige populariteit nastreefde 
en de tucht met harde en duidelijke woorden handhaafde, werd door de vrolijke schepelingen op 
de schouder op het vliegdek rondgedragen.  
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De eerste officier wordt rondgedragen 

Het binnenlopen van de haven van Kaapstad op 8 januari 1947 stelde mij even voor een 
probleem. Er stond een harde tot stormachtige wind dwars op de havens. Weliswaar is de ingang 
van de haven niet nauw, doch er is weinig uitloop en na het binnenlopen zou ik hard bakboord 
uit moeten draaien. Aangezien het havenhoofd aan onze stuurboordszijde meteen overging in 
een kade, bestond het gevaar dat het achterschip, door het onder de invloed van de wind 
verlijerende schip, tegen deze kade zou worden geduwd. Hoelang zou deze harde wind blijven 
doorstaan, vroeg ik de loods. Dat kan wel één of twee weken duren antwoordde deze.  Ik besloot 
toen het risico te aanvaarden. Als verwachtbaar was de loods niet vertrouwd met het 
manoeuvreren met een vliegdekschip. Ik moest dus ingrijpen in diens in het Engels gegeven 
orders, doch de loods merkte dit niet omdat hij geen Nederlands verstond. Later sneed deze in de 
longroom op dat dank zij hem het schip toch goed en wel was binnengekomen. Ik liet hem maar 
in deze waan.  
Spoedig na onze binnenkomst ontstonden enige moeilijkheden over het karkas van de arme 
herdershond, dat de gemeentelijke sanitaire dienst aanvankelijk niet wenste af te halen. Een 
mijner officieren wilde toen het stoffelijk overschot, met ballast verzwaard, langszij in de haven 
werpen. Mij was inmiddels bekend geworden dat na ons de Britse Koningin met haar jacht op 
dezelfde ligplaats zou afmeren en ik voorzag de mogelijkheid dat juist op dat moment het karkas 
weer aan de oppervlakte zou komen. Gelukkig kwam de auto van de gemeente toch en was ook 
dit probleem opgelost. 
Kaapstad is voor ons Nederlanders de stad van Jan van Riebeeck, waar het oude fort, de molen 
en de graanschuur (thans Grote Schuur, residentie van de minister-president) herinneren aan de 
dagen dat de schepen van de V.O.C. hier een steunpunt vonden op hun weg naar of van Indië. 
Het eikenhout voor herstel van de scheepsromp werd verkregen van de eikenbomen, die iedere 
kolonist verplicht was op zijn landgoed te planten. Dank zij de bemiddeling van onze 
ambassadeur werden onze officieren ontvangen door generaal Smuts in de Grote Schuur. 
Laatstgenoemde beheerste dank zij zijn bijzondere persoonlijkheid de conversatie. Hij roemde 
Europa, dat zoveel aan de wereld gegeven had op velerlei gebied. Wat hebt gij goede mannen, die 
moeten hier blijven, vond hij. Hoe gaat het in uw Indië, vroeg de generaal. Ik antwoordde, dat wij 
daar op weg waren naar nieuwe verhoudingen.  
Ja, de dagen van het Herrenvolk zijn voorbij, meende de generaal, die een sterk voorstander bleek 
van een unie tussen Nederland en de vroegere kolonie. Onze tandarts zag kans te vragen:  
ăwat denkt U van het negervraagstuk?" Generaal Smuts maakte hierop met zijn vinger een groot 
vraagteken in de lucht en had in ieder geval de lachers op zijn hand. Typisch voor de verhouding 
met de Zuid-Afrikaanse Marine was, dat onze radarmonteurs de radar herstelden van een Zuid-
Afrikaans oorlogsschip terwijl toch dichtbij in Simonsstad een Britse Marinebasis was gevestigd. 
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Generaal Smuts in gesprek met de commandant de Booy 
 
Ter hoogte van Senegal kreeg een opvarende appendecitis, waartoe wij voor Dakar ankerden. 
Dank zij de medewerking der Franse Marine werd de patiënt naar de wal vervoerd, geopereerd en 
spoedig daarop per vliegtuig naar Nederland getransporteerd, zodat hij de eerste was die in het 
vaderland voet aan de wal zette. In Casablanca meerden wij achter de hoge havenpier, naar mijn 
gevoelen een veilige plaats.  
Voor alle zekerheid werden de door het slagschip Richelieu achtergelaten kettingen aan het schip 
bevestigd. Vice-admiraal Barjot begroette mij hartelijk en vroeg wat ik liet liefst zou doen 
gedurende de weinige dagen dat wij daar zouden blijven. Nu had ik 5 maanden aan boord gezeten 
en antwoordde: ăwintersporten in het Atlasgebergte". Luitenant ter zee de Castelbajac zal U met 
een auto daarheen vergezellen, aldus admiraal Barjot. Wij bereikten het gebergte, doch bij het 
zien van de eerste sneeuw stopte de auto. De Senegalese chauffeur was dusdanig geschrokken dat 
hij niet verder durfde te rijden en dank zij de Franse officier, die het stuur overnam, kwamen wij 
bij een wintersport-hotel. De sneeuw bleek niet dik te liggen, gelukkig braken wij geen armen of 
benen. Terug aan boord hoorde ik van de eerste officier dat hij een gehele nacht op de brug had 
gestaan, beide ankers had laten vallen, de ankerkettingen van de Richelieu waren tengevolge van 
een hevige deining als glas geknapt. Alle communicatie met het hevig stampende schip was 
géruime tijd verbroken geweest. 
Medio februari 1947 waren wij onderweg naar Amsterdam. Hoewel wij de grote sluis hadden 
willen binnen schieten in IJmuiden, kwamen wij in een iets kleinere sluis terecht die maar juist 
ruim genoeg was. Het was inmiddels 18 februari 1947, de sneeuw lag op de kade, waarop de 
sinaasappels uit Marokko rolden, die de bemanning uit de patrijspoorten de belangstellende 
toeschouwers toewierpen. 
Het Noordzeekanaal was met een ijslaag bedekt die het schip gemakkelijk openbrak, waarop een 
hondje stond, dat bij de nadering van de mastodont hevig blafte om dan even verder het schip op 
te wachten en weer te protesteren totdat het dier er genoeg van kreeg. In Amsterdam moest ik 
enige malen scherp op de kade toestomen om zo het dikke ijs weg te breken. Weldra was deze 
vrij en kwam de verbinding met de wal tot stand  Burgemeester d'Ailly bezocht met enige 
wethouders of raadsleden het schip en vroeg mij te zeggen in welke functie ik zijn medewerkers 
aan boord zou kunnen gebruiken. Eén van hen leek mij een opgewekte persoonlijkheid en ik 
oordeelde hem geschikt voor kok. Dit wekte de lachlust op, betrokkene was lid van de 
communistische partij. 
Aan deze reis bewaar ik met een gevoel van dankbaarheid de herinnering aan de 
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plichtsbetrachting en kundigheid van officieren, onderofficieren en vele schepelingen, vooral ook 
aan de energie en opgewektheid van het jeugdige personeel, dat nimmer een buitenlandse reis had 
gemaakt 
 

 
Aankomst in IJmuiden 

Geschreven door A. de Booy (oud commandant) KTZ, later VADM. MARINEBLAD 1972. 
maart 2000 George J. Visser (IMH)  
Overgenomen van het internet: M. Merkelbach HERINNERINGEN AAN DE REIS VAN 
Hr.Ms. "KAREL DOORMAN" (1) NAAR NED. OOST-INDIE - 1946 - 1947 in vijf delen. 
Door A. de Booy (oud-commandant) ... 
Einde supplement 2. 
------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 

Levensloop Alfred de Booy deel 3 
(Na zijn terugkomst van zijn reis met de Karel Doorman naar Ned.Oost Indië, februari 1947  
met passages uit het dagboek van zijn vader). 

Nu volgde onderhoud van het schip, uitladen van het djatihout voor de afbouw van de 
loodsboten .Gereedmaken voor een reisje naar IJsland en de Noorse fjorden in groepsverband 
met twee andere schepen. Twee kleine vliegtuigen werden medegenomen om de 
vliegtuigdirektieploeg geoefend te houden. Een kink in de kabel, geen deviezen voor de reis. 
Geen bezwaar wij zouden wel de nodige victualie en brandstof in Nederland kopen en inladen. 
Weldra lagen wij in een baai ter oostkust van IJsland. Het enige dat aan de afgelopen oorlog deed 
denken, was een eenzame mijn, die bij vloed de baai in gleed om dan bij eb te verdwijnen. Het 
dorpje waar we een dag waren leek uitgestorven,  de mannen waren hout aan het halen en de rest 
van de inwoners lieten zich niet zien. In de Noorse fjorden was meer vertier. De Nederlandse 
ambassadeur nodigde ons in Balholmen, waar hij een voetbalwedstrijd met dansfeest na 
organiseerde. Het was niet duidelijk hoe wij daar konden ankeren. Naar de wal, terwijl het schip 
in de buurt op en neer hield. De hotelier wees ons een fotografie, waarbij de Duitse slagvloot van 
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voor de eerste wereldoorlog in een nauwe baai vlak achter het hotel ten anker lag. Dank zij onze 
sonar liepen wij de baai binnen en vonden prachtige en veilige ligging achter het hotel. 
Terug in Nederland, zomerverlof, waarbij mijn plannen wijzigen om het vrijgezelleven vaarwel te 
zeggen, zouden worden gerealiseerd. Helaas deed zich een dodelijk ongeluk voor bij het strijken 
van de communicatiesloep, waarbij een jonge matroos buiten boord viel. De datum van het 
aantekenen werd verschoven, maar nu dreigden moeilijkheden van andere aard. Volgens de 
ambtenaar van de burgerlijke stand was ondergetekende de week te voren met een ander 
getrouwd en zou dus bigamie plegen. Betrokkene had wel dezelfde naam, maar was niet bij mij of 
mijn familie bekend.  

 
Kapitein ter zee Alfred de Booy treedt in het huwelijk met Sophia Alexandrovna Gravin de Benkendorff 
(Weduwe van Watze Ruitinga) 
 
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
Uit het dagboek van zijn vader : "18 februari .1947 Alfred kwam [terug van wintersport in 
Casablanca na zijn verblijf in Indië]. Wij luisterden naar zijn verhalen over de Kaap, Casablanca, 
Indië, Linggadjati enz. Over straffen aan boord van de Doorman: Zeer gering, geheel ander soort 
volk dan vroeger in de Marine. Aantal minder dan één straf per man gedurende het gehele 
verloop van de reis. In Indië soms 3000 Inlanders aan boord gehad zonder dat iets vermist werd. 
Alfreds mening over de mariniers die in Amerika zijn getraind in vergelijking met de anderen 
ongunstig, maar hij erkent dat zij misschien goede vechters zijn. De Doorman had te IJmuiden 
bij de sluis nog maar 1 decimeter water onder de kiel. Wat Linggadjati betreft is Alfreds mening 
dat wij moeten trachten te aanvaarden wat mogelijk is, niet het onmogelijke najagen. Een man als 
Pinke zou er liefst op inslaan, wat dit betreft is Spoor verstandiger. Alfred weet nog niets van zijn 
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naaste toekomst, zal binnenkort wel eens naar het Departement gaan. Hij hecht geen waarde aan 
het bereiken van de hoogst verkrijgbare rang in de Marine, zou er gaarne uitgaan. Dienen in de 
Marine is moeilijk. Men krijgt zelden gelegenheid iets af te maken.  
24 februari. 's Middags maakte Alfred muziek met Engelien en we waren verbaasd over zijn 
goede streek en zijn muzikale voordracht. Het stemt wel eens droevig dat zijn gaven, ik denk nu 
niet bepaald aan de muziek, in de Marine niet tot volle ontplooiing zijn kunnen komen. Zodra 
men bij de Marine iets denkt te hebben bereikt wordt men overgeplaatst, dikwijls naar een werk 
dat onbelangrijk is. Een vaste werkkring is wat men hem zou toewensen en die had hij kunnen 
krijgen zo de oorlog niet was uitgebroken bij de werf waar hij nu gaat repareren. Hij is nu 
inmiddels 46 jaar geworden.  
27 maart. Linggadjati is getekend en nu het eenmaal hiertoe is gekomen moeten wij allen 
trachten er iets van te maken en Gerbrandy opsluiten als hij oppositie blijft voeren. 
27 juli. En nu komt Alfred mij mededelen op zondag 27 juli 1947 om 9 uur 's morgens dat hij 
weldra gaat trouwen met Sonia Ruitinga, geboren De Benckendorff, die we al geruime tijd 
kennen als een allerliefst mens. Ze heeft twee kinderen (Pieter en Sonia) van Watze Ruitinga die 
in 1945 overleed en woont bijna naast ons op onze kade, no. 34. Hilda en ik zijn zeer ingenomen 
met hun besluit en in september zullen ze dus trouwen.  
4  september. Gisteren trouwden Alfred en Sonia op het stadhuis te Amsterdam. Hij is 46, zij 
34. Wij waren een klein gezelschap omdat zij dit zo wenste. 
Couturier zorgde voor het dejeuner en Willem Bootz [echtgenoot van de Katja, zuster van Sonia] stelde 
10 flessen champagne en 1 fles jenever beschikbaar, bood die aan omdat hij gevoelde dat dit 
dejeuner eigenlijk door hem had moeten zijn gegeven. Tom had het menu op rijm gezet. Willem 
Bootz is een aardige gevoelige man en die Russen bevallen me best, zowel Katja als haar moeder 
en de kinderen van Katja, de meisjes althans vind ik erg aardig en typisch Russisch. Jan [Bootz] is 
een gewone Hollandse slungel. Mischa zwijgt [broer van Sonia) 
19 december. Gisteren kwamen Alfred en Sonia thuis uit Engeland. Alfred had zich te Hoek van 
Holland op bevel van de douane moeten ontkleden en toen Sonia op het vernemen van het bevel 
lachte, ook Sonia. De man die hem moest inspecteren zeer getroffen dat men den commandant 
van de Karel Doorman zich had doen ontkleden. Ze vroegen langs hun neus weg "U heeft zeker 
in Engeland geld bij een bank" Als je op die vraag "ja" antwoordt ben je verkocht.  
27 december. [n.a.v. het zien van een film van het vliegdekschip Karel Doorman]. De film was interessant, 
vooral wat de oefeningen in opstijgen en landen van vliegtuigen op het vliegdek betreft, maar ik 
kreeg de indruk dat ik voor dergelijk riskant werk niet de nodige geschiktheid zou hebben. Men 
moet rekenen op een zeker percentage ongelukken en dankbaar zijn als het verlies van 
mensenlevens niet te groot wordt. Op de film zagen we ook enige ongevallen gebeuren, welke 
altijd plaats hebben als het vliegtuig niet precies zo neerkomt als het moet neerkomen. Er behoeft 
maar een kleinigheid aan te mankeren, dan is het mis. Het vliegtuig zwaait dan naar links of 
rechts. misschien over boord, of zwaar beschadigd. De ongevallen die zij zagen hadden slechts 
geringe beschadiging ten gevolge. Heden de gehele dag de brieven van Alfred over het tijdvak 
l909-l940 gelezen en gerangschikt.  
29 december. De vertrekdag van Alfred is gewijzigd van 9 in 16 januari".  
------------------------------------------------------------------------------------------------------ 

Op 21 November 1947 droeg ik het commando over aan mijn opvolger en bewaar nu een 
barometer, namens de onderofficieren, korporaals en manschappen geschonken, benevens een 
door Neptunus uitgereikte vijftienpuntige koperen ster ,met inscriptie: Grootkruis in de Order 
van de Drijvende Balie. Nu,na bijna 40 jaar zijn van de meer dan 1000 man, die aan boord 
gediend hebben op deze reis, velen niet meer in leven,  't meerendeel de Marine verlaten,   in al 
die jaren heb ik slechts twee schepelingen ontmoet, behalve de hofmeester van Ek,  die ik daarna 
nog vele malen in zijn functie heb kunnen waarderen.  
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Vice-admiraal A.S.Pinke 
 
In Batavia had vice-admiraal Pinke mij gevraagd of ik zijn chef staf wilde worden, dan zou 
iemand anders het schip wel naar huis varen.  Ik bedankte, als reden gaf ik op dat ik gehecht was 
aan schip en bemanning  en deze reis in ieder geval wilde beëindigen. Maar Pinke had blijkbaar 
mijn naam in den Haag naar voren geschoven. Daar, zoals de staatssecretaris Moorman zeide, 
wilde men iemand als chef staf, die de doortastende Pinke kon afremmen. Ik zeide tegen 
Moorman,dat als het mijn beurt is om naar Indië, is daar tegen niet te protesteren, maar ik 
geloofde niet dat Pinke zich door mij zou laten inbinden. Ik zou alleen gaan, voor de periode van 
twee jaar en mij gezin in Nederland blijven, gezien de medische toestand in Batavia en voorts 
telden zwaar bepaalde familieomstandigheden  Zo was ik begin Januari 1948  weer terug in 
Batavia, waar de eerste politionele actie geen of weinig had verbeterd in de politieke 
verhoudingen. Achteraf gezien hadden wij beter gedaan om de collaborateur Sukarno te erkennen 
en zoals één mjjner collega's toen al zeide: 'wij hadden met de rood witte vlag in top moeten 
terugkomen' ,maar dat zou door de Nederlandse regering niet aanvaard worden en de 
Nederlandse, door de bezetting beroofde bevolking, verwachtte van Ned.lndië vele economische 
voordelen. Noch in Nederland, en ook niet in Indonesië was er eenstemmigheid over het 
beëindigen van de Koloniale verhoudingen. Zelfs Nedelanders, die lang in Indië hadden 
gewoond, konden zich niet indenken, dat het voor de ontwikkelde Indonesiers grievend moest 
zijn, dat zij niet de zelfde status zouden krijgen, die na de tweede wereldoorlog aan veel van de 
bewoners van Europese koloniën werd verleend. Wijlen professor W.Ph. Coolhaas merkte op 
hoe de belangstelling voor de muiterij op Hr Ms de Zeven Provinciën in 1933 bij de Indonesiers 
sterk afnam, toen bleek dat de aanstichters en de leiding uitgegaan was van de Europese 
schepelingen (Controleur B.B.Hes, Uitgevers Utrecht,l965)..Persoonlijk achtte ik een Unie beter 
voor beide landen dan een Republiek onder Sukarno .Ik wijdde me dus vol overtuiging aan mijn 
nieuwe taak, het assisteren van de commandant Zeemacht  Oosten in het effectief maken van een 
blokkade van Java en Sumatra, met de geringe macht van een vijftiental motorsloepen enige 
korvetten, een of twee jagers. Pinke had gebaseerd op de Ned.lndische wetgeving, 
vaarvergunningen ingevoerd. Daardoor kon ieder scheepje binnen de territoriale wateren worden 
aangehouden en opgebracht, als de vaarvergunning niet klopte. Er is zo goed als niets over deze 
periode geschreven, vermoedelijk om geschil punten met Indonesië op te rakelen. Mijn vroegere 
shipmate Subiakto, toen sergeant adelborst aan boord van Hr. Ms. Johan Maurits van Nassau, die 
ik voor bevordering tot officier had voorgedragen, was inmiddels, na eervol ontslag te hebben 
gekregen uit de Koninkljjke Marine, in dienst getreden bij Sukarno en t.z.t tot vice-admiraal 
bevorderd, hij was dan hoger in rang dan ik. Ik misgunde hem dit niet en kon zijn handelwijze 
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waarderen. Gemakkelijk zal zijn functie niet geweest zijn en onmilitair gedrag van luchtmacht 
officieren deed hem ontslag nemen. Sukarno maakte hem toen ambassadeur.  

 
W.P.Coolhaas 

De tweede politionele actie ondervond ook in Nederland veel kritiek ,persoonlijk geloof ik dat de 
toestand voor het leger onhoudbaar werd en het conflict moest wel op een of andere manier 
eindigen. De Indonesiers hadden door het buitenland knap te bewerken de stemming tegen ons 
doen omslaan, wij zouden een boycot van onze export hebben geriskeerd en dat zou Nederland 
niet dragen. Onze blokkade had wel enig effect gehad (het kantoor te Singapore van de Republiek 
moest sluiten wegens gebrek aan deviezen) maar wat baat een militaire zege als de zaak politiek 
verloren is?  
------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 
1948 
Uit het dagboek van Vader: : " 7 januari. Gisteren Alfred, Sonia, Olga en John en Willem [hun 
zoon] bij ons ten eten op Driekoningen. Sonia was gekleed met een blouse van prachtige kleuren 
en Alfred gaf een komisch verslag van de financiële moeilijkheden die het kleden van zijn jonge 
vrouw medebrachten, was tegelijk erg trots op het feit dat zij bij verschillende gelegenheden de 
best geklede dame was. Ook vertelde Alfred nog eens dat Tom - lang geleden, misschien wel 
ruim 35 jaar - op de zweminrichting een vooroverbuigend heer die hij voor zijn vader hield een 
harde slag op zijn achterste had toegediend, tegelijk met schrik bemerkend dat hij zich had 
vergist, waarop hij pijlsnel in het water verdween.  
1950  " 22 augustus. Zondag waren Alfred en Sonia hier. Alfred is een nobele kerel. Hij zag er 
wat beter uit, echter nog zeer mager en hij vertelde dat Pieter [zoontje van Sonia uit haar eerste 
huwelijk] hem nog steeds 's morgens om 6 uur komt wakker maken. Ik zou zoiets niet kunnen 
verdragen. Hij spreekt met mij ook over zijn toekomst. Hij zou alleen dan in de Marine willen 
blijven zo hij Commandant van de gehele Marine kon worden, zoals Van Holthe, maar op Van 
Holthe volgt een hele reeks van namen wier dragers ouder zijn dan Alfred. Pinke heeft nog geen 
werk. Is men eenmaal admiraal geworden, dan is het uiterst moeilijk werk te vinden". .  
1951 :" 27 januari kwam Alfred, die er zeer goed uitzag en zat een paar uur te praten. Hij wordt 
weldra naar Nieuw Guinea gezonden om daar de Marine te inspecteren. Ook zal hij in April, 
bevorderd tot schout bij nacht, een oefening leiden van een smaldeel op de Noordzee. Ik ben 
dankbaar dat hij niet uit de Marine gegaan is, waar hij een bijzonder goede naam heeft. Hij 
gelooft niet dat Nederland Nieuw Guinea voorgoed tot de zelfbeschikking zal houden. Waarom 
hij dit denkt weet ik niet".  
 ______________________________________________________ 
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Zo werd ik van 1 Juli 1949 tot 16 maart 1951 plaatsvervangend chef van de Marinestaf in het mij 
bekende gebouw aan de Korte Vijverberg in den Haag, waarbij ik deel moest nemen aan de 
besprekingen van de Ronde Tafel conferentie met de Indonesiers, waarbij ik mijn vroegere 
scheepsmakker van de oorlog Bubiatko weer tegen kwam.  

 
Alfred de Booy als admiraal in Den Helder 
Van 16 April -6 Juli 1951 smaldeelcommandant waarbij ik mij als schout bij nacht aan boord van 
Hr.Ms. Tromp. Wij brachten een bezoek aan Kopenhagen en aan Stockholm. Gelukkig las ik 
bijtijds het deel eerbewijzen, dat bij passeren van de Sont naar oud gebruik het fort Elsineur 
moest worden gesalueerd alsvorens te passeren. Weldra werd mij de functie van chef Marinestaf 
tevens bevelhebber der strijdkrachten aangeboden, ik aarzelde om op dat moment de pensioenen 
zeer laag waren en ik inmiddels de zorg van een gezin had aanvaard en vreesde bij hogere rang 
geen betrekking meer te kunnen krijgen. Mijn schoonmoeder hoorde daarvan, geen sprake van 
weigeren, een familie die alle leden in de marine heeft opgebracht, kan en mag zulk een aanbod 
niet weigeren. lk hoorde later dat F.J.Kist ook al was gevraagd, doch dat deze had geweigerd, 
omdat hij tot dezelfde jaargang als Moorman, staatssecretariss, behorende, zeker volgens Kist 
ruzie met laatstgenoemde zou krijgen (hetgeen Kist mij later bevestigde). Ik draaide bij en nam 
het aanbod aan. Ik geloof niet dat ik iets heb gepresteerd ,behalve het invoeren van de Gothische 
mutslinten, die tijdens de oorlog om begrijpelijke redenen waren vervangen in één met gewone 
letters gedrukt opschrift. Dat koste mij lang, omdat de administratieve dienst steeds maar door 
ging met niet-Gothische linten te bestellen. Als Chef Marinestaf was ik de jongste vlagofficier en 
had overigens ook als oudste ,niets te vertellen over de andere vlagofficieren. Moorman had een 
kleine doch efficiente administratieve en financiële staf en ik mocht wel verlangens kenbaar 
maken (bijv. 50 torpedo's aan te kopen),doch dan had ik van de wensen van mijn staf van bijv 60 
reeds tien weten te bezuinigen' 
Ik wil nog even terugkomen op een NATO oefening waar ik als smaldeel commandant aan deel 
nam. In de Golf van Biscaye passeerde een convooi dat, door voornamelijk Engelse schepen 
werd beveiligd. Hr. Ms Tromp en een, voor die gelegenheid onder mijn bevel gestelde Franse 
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kruiser zouden het convooi aanvallen. Gezien de ontwikkeling van de radar was dit een vrij 
hopeloze zaak ,want de strijdkrachten van het convooi waren aanzienlijk sterker dan de beide 
kruisers samen. Ik zag geen uitweg, doch besloot de Fransman op te dragen op een bepaald uur 
aan te vallen  en zou dan hopelijk een deel der strijdkrachten hebben weggelokt in de 
tegenovergestelde richting. Zo gezegd zo gedaan. Ik begaf mij naar het radarplot een dek lager en 
de commandant H.Bos van de Tromp bleef vanzelfsprekend op de brug. Het was nacht, maar 
daar trekt de radar zich niets van aan. Weldra zat een groot aantal jagers mij op de hielen, ik zette 
vrij lang door, totdat Bos mij waarschuwde dat er gevaar van aanvaring dreigde, ik zei hem toen 
af te houden .Enige ogenblikken kreeg ik het overigens verwachte sein: You are torpedoed.  

 
Hr.Ms. Tromp 

De volgende dag vroeg ik de Fransman hoe de aanval was afgelopen. Het antwoord bevreemde 
mij. Het convooi is tot zinken gebracht, er waren geen schepen ter bescherming. van de Engelsen 
kreeg ik geen papieren over de oefening te zien. Er was kennelijk op radiogebied enige verwarring 
ontstaan, hetzij in golflengte en roepnamen of beide. De slag van Trafalgar is gewroken, zei de 
Fransman. Ik wacht nog steeds op het lintje van de Legion d'honneur.  

---------------------------------------------------------- 
Uit dagboek van zijn vader :"Maandag 3 december 1951. Alfred vertelde dat de overwinning 
door zijn smaldeel op de Engelse vloot van 36 schepen, waarbij hun gehele convooi werd 
vernietigd, van onze zijde enigszins verdoezeld werd. Hij heeft gezegd "We have been very lucky" 
en daar wordt van Engelse zijde niet verder op ingegaan". 
-------------------------------------------------------- 

Terug naar de aangevraagde torpedo's, wij kregen er maar 40 (dit is een voorbeeld de getallen 
waren anders) .De financiële staf had een wijziging aangebracht en Moorman dekte deze staf 
.Hier had ik kunnen aftreden. Maar er was een ander gekomen voor dezelfde moeilijkheden. 
Moorman was goud waard voor de Marine door zijn goede relaties met diverse politieke partijen. 
Lieftink vertelde mij later, dat hij de plannen van de Landmacht, die ieder jaar met een nieuw plan 
kwam, minder waardeerde dan de Marine plannen, waar Moorman konsekwent aan vasthield. 
Inmiddels zaten wij nog met de kwestie over Nieuw Guinea, sommige groepen in Nederland 



25 
 

bleven daaraan hardnekkig vasthouden en wij moeten zorgen dat tevens alle infiltraties of andere 
schendingen van onze soevereiniteit kon worden opgetreden.  
Bij een inspectie van het commandement aldaar, constateerde ik dat het bevel van een 
torpedojager was toevertrouwd aan een officier die daarvoor de geschiktheid niet bezat ,maar ook 
de paraatheid van het commando op Biak liet wel te wensen over. Ik had de repatrierende 
torpedojager uit Korea gedirigeerd naar Biak. De veronderstelling bij de volgende oefening was, 
dat infiltraties  gebeurden op Biak en bij Sorong, dat radiohulp had gevraagd en waarheen per 
vliegtuig moest worden gezonden. Dit nu mislukte omdat een klein groep 'infiltranten' geland was 
uit deze torpedojager, die zich een weg gebaand hadden naar het vliegveld, door enige papoea's in 
te schakelen. Deze moesten als zij bewakers van het vliegveld zagen, gaan zitten, dan maakten de 
infiltranten een kleine omweg. Zo kwamen zij in het centrum van het vliegveld, namen daar 
mensen gevangen en zetten de vliegoperaties stop. Een andere groep van dezelfde torpedojager 
spande een kabel over hoofdweg naar het vliegveld en nam zo een bus met mariniers gevangen. 

 
H.C.W. Moorman, staatssecretaris  

In ieder geval had deze oefening zijn nut bewezen en ook noodzaak veel te oefenen. De Marine 
leeft tot het eind tot goede afweer tegen infiltraties kunnen bieden. Gelukkig is Nederland ten 
slotte voor de druk van de Veiligheidsraad gezwicht ,want speciaal de Indonesiers zouden 
enorme verliezen hebben geleden en dat zou niet bevorderlijk zijn geweest voor onze goede 
betrekkingen met het dierbare Insulinde.  

---------------------------------------------------------------------- 
Uit het dagboek van zijn vader 1952  "Maandag 1 februari namiddag Alfred en Sonia op weg 
naar Utrecht, waar zij tante Vera, zuster van Sonia's moeder gaan afhalen, die uit Joegoslavië naar 
Holland komt. Alfred ziet er goed uit, vertelt van Washington, de Amerikanen, die hij rustige 
eenvoudige lieden vindt, die het ver hebben gebracht in de technieken van de Antillen, welks 
regeerders een taak toebedeeld wordt, die zij niet kunnen volbrengen. En boven die rommel, 
corruptie, rechteloosheid, waait dan de Nederlandse vlag. De gouverneur is een flinke man (R.K.) 
en spreekt er met Alfred over en Alfred spreekt in een ongunstige zin over Van Schaick (onzen 
Minister, eveneens R.K.) die een intens slappe broeder is - volgens A. Als ik A. zeg dat ik de 
indruk krijg dat wij de Antillen, Curaçao en Suriname binnen niet zo lange tijd zullen verliezen. 
Hij is het met mij eens dat wij liever onze vlag moeten neerhalen dan die te laten waaien boven 
een rotzooi. Ik vraag hem wat hij van onzen minister-president Drees denkt en hij antwoordt dat 
hij - al moet worden toegegeven dat bij hem het Vakverenigingsleven in het middelpunt van zijn 
belangstelling stelt - hij een man is van grote rechtschapenheid voor wien men groot ontzag en 
eerbied kan hebben en moet hebben".  
1953 :"15 augustus. [Op weg naar Hattem] Uitgestapt bij Hulshorst voor een bezoek aan Alfreds 
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terrein waar we Sonia aantreffen, die onherkenbaar is en er als een zigeunervrouw uitziet en 
verder Pieter en Sonia en twee vrienden, ook nog een juffrouw. We zijn vol bewondering voor 
Sonia die zich op zulk een eenvoudige wijze gedurende lange tijd, ook hard werkende, weet te 
handhaven en we zoenen haar in overeenstemming met de Russische gewoonte op beide wangen.  
1954 :"9 januari. In verband met de tewaterlating van de "Groningen" zijn Alfred en Sonia met 
de twee kinderen naar Amsterdam gekomen en bergen hun bullen tijdelijk bij ons. Om 11 uur 
komen Frans en Engelien mij afhalen met hun wagentje. Wij gingen aan boord van het bootje, 
een van de scheepjes van de grachtenrondvaart en gingen onder een zachte regen van boord op 
de werf. Sonia werd met een boeket ontvangen. Even stonden wij op de tribune, beneden ons het 
lange slankgelijnde schip, toen de tewaterlating plaats had. De champagnefles barstte tegen de 
scheepsromp, en onmiddellijk daarop gleed het mooie schip snel te water, zoals steeds een 
ontroerend gezicht. Toen naar de koffiekamer, waar eerst Piet Goedkoop, zoon van wijlen Daan, 
en daarop Alfred het woord voerden. Uit de rede van Alfred:  

"Deze nieuwste Groningen is nog niet door het Ministerie van Marine overgenomen. Hoe lastig 
ons ministerie ook moge zijn, het is waarschijnlijk dat dit schip zal worden overgenomen, evenals 
de Koetei, Sibolga [opsomming], maar er is nog een andere reden waarom ik geloof dat het een 
groot risico zou zijn van een marineman om dit schip na de proeftocht niet te accepteren. Zoals u 
weet heeft het ministerie een geweldig goed geheugen, al heeft het geen geweten. Toen de 
voorgangster van deze maatschappij, de werf Kromhout, onder leiding van de heer Daniel 
Goedkoop in 1879 een schip voor Hoorn heeft gebouwd, heeft zich de volgende historie 
voorgedaan volgens de archiefstukken die zich in het ministerie van Marine bevinden. Een aantal 
notabelen uit Hoorn had namelijk order gekregen een schip te bouwen voor de dienst van Hoorn 
naar Amsterdam, welke afstand volgens contract in 3½ uur gevaren zou moeten worden. Het 
schip kwam gereed, doch bij de eerst proeftocht bleek zij over die afstand wel 3 3/4 uur te doen. 
Daniel Goedkoop deed er aan wat er te doen was, en ten tweeden male ging men op proeftocht. 
Het werd toen 3 uur en 40 minuten. Ten slotte voer men ten derden male proef. Toen men 
halverwege was keek Daniel Goedkoop aan bakboord naar de groene oever van de Zuiderzee en 
zei:"Dat wordt 5 minuten te laat heren en meer haalt geen mens er uit." "Zo", zeiden de 
notabelen, "Dan accepteren wij het schip niet". "Juist", zei Goedkoop, "dus dan blijft het schip 
aan mij". "Zeer zeker", zeiden de notabelen. "Juist", zei wederom Daniel Goedkoop, "dus dan 
heb ik te zeggen wie er aan boord komt". De notabelen zwegen. "Dan allemaal als de weerlicht 
van boord", en aldus geschiedde. De Hoornse notabelen, met hoge hoeden, hebben zich toen 
enige uren lang hoogst eigenhandig in een vletje naar de groene oever van de Zuiderzee moeten 
roeien omdat zij het schip geweigerd hadden.  
14 augustus. Alfred komt even praten, gaat koffie drinken bij koning Haakon op zijn jacht. Hij 
vertelt over Prinses Wilhelmina, die ergens op de Veluwe in het gewone tenue ging schilderen en 
toen werd aangesproken door een paar soldaten. Een hunner ging achter haar staan en vroeg: 
"Komt alles er wel op, juffrouw?" Prinses Wilhelmina vroeg toen wat ze deden. Ze waren van de 
genie, waren bezig een kabel te leggen. Wat doet U dan. O, we zitten maar wat te kijken. En 
hoelang duurt dat dan? We zitten hier al vier dagen. En is er dan geen toezicht? Wat zei U, 
toezicht, nee, ha ha ha, nee toezicht, o bedoelt U toezicht, nee dat, ha ha ha, nee dat is er niet. 
Prinses Wilhelmina, vroeger onze geëerbiedigde koningin, is daarop naar prins Bernhard gegaan, 
die de betrekking van inspecteur bekleedt over de Strijdkrachten en heeft hem het geval verteld" 
----------------------------------------------------------------. 
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De admiraliteitsraad in 1956. De 5e van rechts A, de Booy (bevelhebber der zeestrijdkrachten) 

Ik had nu bijna het einde van mijn ambtsperiode en tevens de leeftijd bereikt waarbij 
vlagofficieren pleegden met pensioen te gaan, maar ik gevoelde weinig lust en kon mij ook 
bezwaarlijk vergunnen uit financieel oogpunt geen werkzaamheden te verrichten. Toen Professor 
Gerbrandy mij wilde opzoeken op mijn buro, dacht ik dat het gesprek iets met de Marine te 
maken had. Weldra bleek het dat hij wilde informeren of ik na mijn pensionering nog een 
betrekking ambieerde. Hij dacht aan gedelegeerd commissaris bij een particulier, die een 
scheepswerf wilde bouwen. Nu, daar stond ik niet afwijzend tegenover. Ik had nimmer met 
contrakten iets te maken gehad. Dan nodigde hij mij voor een lunch uit. Hij begreep, dat ik niet 
wilde solliciteren, het ging voorhands alleen om kennis te maken. Accoord.  
 
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
Uit het dagboek  van zijn vader  29 maart. 1956 Heden hoorden we van Tom dat Alfred werk 
heeft en wel dat hij lid is geworden van het hoofdbestuur van een zaak die onder directie is van 
een man die Verolme heet, een man die een grote hoeveelheid oude motoren heeft opgekocht en 
deze weder, vermoedelijk nadat ze weder bruikbaar waren gemaakt, voor 5 miljoen heeft 
verkocht en die zich nu, samenwerkend met anderen, heeft gericht op scheepsinstallaties te 
Rotterdam. Dit heeft Tom van het Handelsblad gehoord. Daar ik hierover nog niets van Alfred 
heb vernomen neem ik aan dat het juist is, maar laat ik een plaats voor twijfel over.  
30 maart. Opgebeld door Alfred die mij vertelt over zijn nieuwe baan, zijn positie van lid der 
directie van een grote zaak op het gebied van de scheepsbouw, opgericht door een man van 
eenvoudige afkomst die aanvankelijk op klompen liep, maar die beschikt over een helder verstand 
en grote werklust. De naam van die man is Verolme. Alfred is zeer ingenomen met de wijze 
waarop zijn afscheid van de Marine heeft plaatsgehad en is dankbaar dat "ik hem in de Marine 
heb gezet" zo zegt hij. Hij dankt de positie natuurlijk aan zichzelf maar ook aan dr. Gerbrandy die 
hem erover polste en die zelf ook aan deze onderneming is verbonden. Hij concurreert nu met 
andere - grotere - werven, heeft thans 2000 werklieden (Goedkoop 7 á 8000) en Verolme krijgt 
weldra een 4de werf. 
--------------------------------------------------------------------------- 

Tot slot van het verhaal over mijn periode in de Koninklijke Marine laat ik hier volgen de 
redevoering die mijn vader hield op de reünie 1954  
De oudste reünist in ons midden was de oud-luitenant ter zee der 1e. klasse H. de Booy, 
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promotie 1883. Tijdens de voorbereidingen van de feestelijkheden had het "Uitvoerend comité" 
reeds het verzoek gericht aan de heer De Booy om tijdens de reünie-maaltijd een enkel woord te 
spreken. De heer De Booy was bereid aan dit verzoek gevolg te geven en sprak de volgende rede 
uit:  

Waarde Vrienden Reünisten.  
Ik beschouw het als een voorrecht, dat ik hedenavond op deze mij zo goed bekende plaats voor 
korte tijd het woord mag voeren, ook al dank ik die eer aan het blote feit van mijn ouderdom. 
Van mijn jaar zijn twee nog in leven. De ene, Birnie, is ouder dan ik, kunstschilder wonende te 
Los Angeles, Amerika; de tweede ben Ik. Kort geleden nog kreeg ik van Birnie een brief, waarin 
hij schreef dat het hem helaas onmogelijk was te komen; hij verzocht mij evenwel zijn hartelijke 
groeten aan alle reünisten over te brengen en dat doe ik bij deze dan ook gaarne. Ik zal dus heden 
niemand zien van mijn eigen jaar, maar zeker nog velen, die ik leerde kennen en waarderen hetzij 
op de vloot gedurende mijn twintigjarige diensttijd of op het Instituut, toen ik officier van politie 
was, dan wel in de burgermaatschappij. Mijn herinneringen aan het Instituut beginnen een en 
zeventig jaar geleden en ik gevoel mij enigszins als beschikking hebbende over een potscherf, uit 
een voorhistorisch tijdperk, waarin gegevens zijn gekrast, belangrijke en onbelangrijke, welke 
moeten worden onderzocht en verklaard. Na de aanmelding op het Instituut op 1 September 
1883 kwamen wij in het zaaltje en in de handen van de adelborsten van het oudste jaar, het jaar 
van 1880, die ons met op onnodig harde wijze behandelden, zeker ook als gevolg van de 
bescherming; welke wij genoten van de zijde van een korps, gevormd uit sergeanten van de 
Mariniers, die overigens de uitvoerders waren van een stelsel van bepalingen, waarvan het niet 
opvolgen, zelfs na kleine overtredingen, door straffen werd gevolgd.  
Op mijn potscherf vind ik weinige woorden, geen zinnen, wat noopt tot beperking. "Sport" lees 
ik er. Neen, aan sport werd niets gedaan voor al die jonge mensen. Toen ik, zowat  vijftien jaar 
geleden, officier van politie was, sprak ik er over met mijn commandant en werd voetballen 
ingevoerd. Ook 's Rijks Werf werkte mede. "Urania". Ja, het verblijf aan boord van ons 
instructieschip, een volgetuigde driemaster, schonk een nuttige en alleraangenaamste 
onderbreking van het zittende bestaan in het leerlokaal. Op dit ogenblik komt het sterkst bij mij 
naar voren, hoe ik in 1898 aan boord van Hr. Ms. "Urania" diende als eerste-officier, onder 
commando van Willem Cornelis, toen luitenant ter zee der 1e klasse, een man van grote 
wetenschap en karakter. Ik leerde daar adelborsten van het jaar 1895 en jongeren kennen en 
genoot met hen van dat leven in de vrije lucht. Ik herinner mij het volgende: Instede van langs de 
officiële weg zeilden wij op een Zaterdag van om de Zuid naar Harlingen door een geul over de 
droogte, een geul, die Molengat heette, omdat wij daarbij een molen van Harlingen in de Kerk 
moesten houden. Met een bezeild windje was dit niet moeilijk. Zo kwamen wij de haven 
binnenzeilen. Zonder hulp, die ook niet nodig was. Bij de ingang lagen twee Britse koopvaarders. 
Stoomschepen, waarvan de bemanningen even ophielden met hun werk en ons met 
belangstelling gadesloegen. Bij ons volgde vanzelf op tijd het bergen van onderzeilen en 
bramzeilen, daarop de marszeilen en het vastmaken van al die zeilen tegelijk door die rappe 
knapen, waarvan ik er hier enigen zie zitten. Dan nog met de vaart die over was, een mooie zwaai 
met de voorsteven naar buiten. Ook werd nog een vlet gestreken en een tros aan de wal gebracht. 
Ook de loopplank en de schildwacht, alles tegelijk en zo lagen wij na enkele ogenblikken aan de 
kade, stil, alsof er niets gebeurd was. Ja, schipper Jerphanion moet zijn tuig nog kant zetten en hij 
is er al mee bezig. In de vlet zit hij, op een plaats waar hij een goed gezicht heeft op het tuig. Hij 
heeft zijn fluit bij zich en geeft er zijn bevelen mee, met lange en korte halen, met roffeltjes en 
korte stootjes geeft hij te kennen, of de stuurboords grietjebras moet worden doorgehaald en hoe 
lang, dan wel het bakboords toppenend van de grootmarsera. En gereed, dan geeft hij daarvan 
met een kort sein kennis en ligt Hr. Ms. "Urania" op haar plaats, alsof zij er steeds heeft gelegen, 
alles getopt en gebrast, zoals het in de Marine past. Daar meldde de schildwacht de komst van 
twee burgers. Het waren de twee Britse kapiteins, nu in hun beste pak gestoken, die de 
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Commandant kwamen zeggen, dat zij het binnenkomen van de "Urania" met grote bewondering 
hadden aanschouwd. Zij hadden gelijk, want al was dat binnenkomen voor ons heel gewoon, iets 
dat vaak gebeurde, als schouwspel was het zienswaardig en het werd op prijs gesteld dat die Britse 
zeelieden dit gevoelden en wilden tonen. .  

Al die namen van zeilen, tuigdelen, touwen, die wij allen zo goed kenden, zijn thans uit de tijd. Ik 
herinner mij, dat ik na mijn eerste lange zeereis met Zr.Ms."Zilveren Kruis" ,een onderofficier 
van dat schip ontmoette die de Marine had verlaten en hem vroeg, hoe het hem beviel in de 
burgermaatschappij. "Ach", antwoordde hij, "U weet dat ook wel. In de burgermaatschappij 
hebben de mensen, om zo te zeggen geen conversatie." Op het Instituut van mijn tijd had men 
voor burgers een bijzondere naam. We noemden ze: "patters", vooral de jongelui onder de 
burgers, met onze familieleden, meer in het algemeen in tegenstelling tot onszelf, jonge 
adelborsten. Wij hadden verstrekkende idealen, vonden het zeer afkeurenswaardig dat kooplieden 
de waren, die ze voor een zekere som hadden gekocht, voor een hoger bedrag verkochten. "Stel 
je voor", zeiden wij. Wij waren jonger dan de tegenwoordige adelborsten, ook minder 
ontwikkeld. Wij waren romantisch. Wij hadden een grote bewondering en verering voor het 
vrouwelijk deel der mensheid, vooral als het de lieve jonge meisjes gold, die ons met het Assaut 
op 's Konings jaardag, 19 Februari, kwamen bezoeken. Hoe goed herinner ik mij, dat ik, onder de 
indruk van de aanblik van zulk een wezen, mij 's avonds naar het hotel Den Burg begaf en daar 
op dat hoge hek klom, van welke plaats ik, hoewel in zeer labiel evenwicht, kon zien, hoe de zo 
zeer door mij bewonderde verschijning, met haar vader, zittend aan dat kleine tafeltje, de soep 
met balletjes at, waardoor het thans meer dan tien jaren geleden verroeste hotel bekend was. 
Door het oudste jaar werd ons ingeprent beleefd van vormen te zijn, vooral voor dames. dat wij 
deze moesten groeten, niet door salueren, maar door de pet af te nemen, daarbij het voorbeeld 
volgende van de galante Commandant van Zr. Ms. Wachtschip, die, meen ik, Van Heeckeren 
heette. We waren geen militairen, zei het oudste jaar, we waren aanstaande zee-officieren. Denkt 
daar wel aan. Ietwat vaag werd onze aanstaande positie beschreven, depositie der zee-officieren, 
vooral zeeman, maar geen militair. Wat mij zelf betreft, herinner ik mij, dat ik door oefening 
bijzondere vaardigheid kreeg in het lopen over de in lange rijen hangende gesjorde kooien, en wel 
in tamelijk vlug tempo. Vioolspelende ging het ook, maar wat langzamer. Ik genoot ook van het 
exerceren met de getrokken voorlaad-kanonnen van 16 cm. op rolpaard aan boord van de 
drijvende batterij de Salamander, waar men kon wanen zich te bevinden op een zeventiende-
eeuws schip. Dit genoegen werd nog veel groter wanneer met die kannonnen werd 
schijfgeschoten, vooral als ik dan kommandeur was en, de richtlijn op het doel, de linkerarm snel 
liet zakken en met de rechter een harde ruk gaf aan het aftrektouw. Waarop men dan het 
projectiel in zijn baan door de lucht zijn weg naar het doel kon zien volgen.  In 1883, toen ik mij 
hier meldde, overtrof het aantal der zeilschepen op zee belangrijk dat de stoomschepen, thans is 
of wordt al wat oud en ouderwets is bij onze Marine vervangen door wat behoort tot deze tijd. Ik 
vrees, dat ik met een zee-officier van deze tijd, sprekende over de huidige middelen van onze 
hooggeachte Marine, getuigenis zou afleggen van een groot gebrek aan conversatie, ... evenals 
mijn oude vriend van de "Zilveren Kruis" had geconstateerd bij de burgermaatschappij. .  
Ik heb wel eens gelezen, dat een mens de gedachten van zijn jeugd moet eerbiedigen. Met warme 
gevoelens denk ik aan de kameraden en trouwe vrienden, die ik hier niet meer kan vinden, en 
daarmede aan mijn opleiding aan dit Instituut. Met warme gevoelens denk ik aan onze 
romantische aard, aan het schoons, dat onbruikbaar geworden, is verdwenen en vooral denk ik 
met warme gevoelens aan onze vernieuwde en levenskrachtige Marine. Hiermede heb ik gezegd.  

Na deze woorden volgden enkele ogenblikken van stilte, die opmerkelijk waren in de 
roezemoezige sfeer van het zaaltje, Alle aanwezigen beseften een ogenblik geconfronteerd te zijn 
geweest met een tijdperk van de marine, dat de meesten niet meer kenden en tijdperk met zijn 
eigen romantiek en bekoring. 
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Hieronder volgt zijn memories over de tijd dat hij bij Verolme heeft gewerkt  

 Bij Cornelis Verolme 

   

Links: Cornelis Verolme (1900-1981), scheepsbouwer en oprichter van het Verolme-concern. Midden: Pieter 
Sjoerds Gerbrandy (1995-1961),zijn President- commissaris tot 1961. Rechts: Alfred de Booy (1901-1997), 
zijn Vice-president  tot 1966  

De lunch van Gerbrandy verliep goed. Cornelis Verolme maakte een kordate indruk. Typisch was 
zijn vraag: wat vindt U van uw chef, de heer Staf, waar op ik niet anders dan ontwijkend kon 
antwoorden. Iets later zei hij plotseling, wilt U mijn compagnon worden, waarop ik antwoordde, 
dat ik na mijn pensionering gaarne zijn bedrijf zou willen bezoeken. Op dat moment wist ik niet 
dat Verolme gaarne woordelijk beloften deed, soms zelfs onnodig, doch dat hij contracten precies 
na kwam. Tijdens mijn bezoek aan Het Scheepsinstallatiebedrijf te IJsselmonde vroeg ik wat mijn 
taak zou zijn. Daarop ging hij niet diep in; doch wees op het werk dat allereerst moest geschieden 
wegens de grote werf aan de Botlek. Daar moet een paal voor een loods of helling geslagen 
worden en moest ik maar eens gaan kijken hoe wij de honderden gasten konden ontvangen. Ik 
zag een paar koeien grazen ,hoorde af en toe een doffe klap bij een heistelling en vond een 
vervallen steiger, vanwaar door het leggen van staalplaten men bij deze stelling zou kunnen 
komen. Ik zag ook dat een raffïnaderij (Esso) reeds bestond in de buurt en een paar opschriften 
van boeren die zich beklaagden dat Verolme hun land had ingepikt. Toen ik Verolme vertelde)dat 
ik te vergeefs naar een grote werf had gezocht, tikte hij tegen zijn voorhoofd en zei: die zit hier. 
Inderdaad waren er vermoedelijk veel van zijn concurrenten die hem onderschatten, doch Wilton 
-Fijenoord en de Rotterdams Droogdokmaatschappij, hadden tegenstellingen moeten vergeten en 
samen een grote reparatie werf aan de Botlek moeten oprichten, dan hadden zij Verolme de weg 
versperd en aanzienlijke uitgaven aan gegraven en drijvende dokken kunnen besparen of althans 
beter rendabel kunnen beleggen. Verolme had geen last van commissarissen, waarvan natuurlijk 
sommigen hem wel eens waardevolle adviezen konden geven, hij had veel kennissen op zijn 
niveau, hoorde dus veel en kon snel beslissen .Hij belegde zijn winst in het bedrijf en kreeg op 
zijn uitbreiding investeringsaftrek. Hij had een overdreven minachting  voor banken, die geen 
wilden uitlenen dat niet van hun was, vond dat een gezant in het buitenland alleen voor hem en 
met voor anderen moest werken, ergerde zich aan de op weinig gefundeerde leugenberichten die 
rondgestrooid werden.  
In Mei 1956 bezat hij het Scheepsinstallatiebedrijf te IJsselmonde,de werven te Alblasserdam en 
Heusden en in de tien jaren die ik bij hem werkte, kwamen daarbij de Noorse werf te Sarpsborg,  
de lerse werf te Cork, Verolme Electra, de machtige scheepswerf te Jacuacanda te Brazilië. Het is 
niet mijn bedoeling meer te vertellen over de Verolmewerven, dan over de gebeurtenissen waarbij 
ik zelf betrokken ben geweest en wil geenszins aanspraak maken op volledigheid, noch op 
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nauwkeurigheid, daar ik zeer weinig schriftelijk gegevens bezit ter toetsing. Het Verolme concern 
behoefde zich niet tegenover aandeelhouders te verantwoorden, van daar dat veel mondeling 
werd afgehandeld en niet meer is te construeren.  

De ombouw van een vliegdekschip voor Brazilië   
Verolme kon deelnemen aan een inschrijving voor de ombouw van een Engels vliegdekschip 
voor de Braziliaanse Marine. Hij wist door goede connecties in Brazilië dat President Kubitchek 
prijs stelde  op leverantie tijdens zijn bewind, dus drie jaar en schreef dus in met een korte 
levertijd en goede prijs. De andere werven schreven kennelijk in voor een andere langere 
levertijd, zodat Verolme het won. Voordat wij dit realiseerden, lag het vliegdekschip in de 
Waalhaven en pas veel later kon het varen naar het terrein aan de Botlek, maar wij bezaten geen 
kranen .noch personeel om aan de slag te gaan. 

  
Verbouwing van het vliegtuigkampschip Minas Gerais op de werf 

Gelukkig was Ir J.J.Stenger ,voorheen bij de Kon.Marine in dienst geweest, bij ons gekomen. Om 
te beginnen werd de brugopbouw in zijn geheel aan een sloper verkocht, op het vliegdek werden 
rails gelegd, waarop een kraan kon rijden, zodat wij niet stil zaten. Het contract was intussen 
getekend, wij hadden 52 millioen gulden genoteerd als prijs, daarbij kwam later een verhoging 
voor extra werk, maar vooral doordat de lonen stegen ,ik geloof dat wij uiteindelijk 72 millioen 
gulden kregen, waarbij onze winst circa 28 millioen gulden bedroeg . 
Verolme had mij de algemene supervisie opgedragen, ik moet hem tweemaal verzoeken op een 
vergadering de bedrijfsleiding van de werf aan de Botlek ernstig te gelasten voldoende prioriteit 
aan de Minas Gerais (zo heette dit schip nu) te geven. Natuurlijk kwamen ook andere problemen 
opdoemen, zoals tijdige oplevering van de remcylinders voor de katapultinstallatie. Een bezoek 
van Ingenieur Stenger en mij loste dit op, wij vonden in deze Britse fabriek remcylinders gemerkt 
Clemenceau liggen en vroegen deze voor ons te bestemmen. De Fransen zouden wel geen haast 
hebben. De Schotse direkteur was het met ons eens. Wij hadden alle tekeningen voor het 
ombouwen gemaakt, behalve nog die voor de katapultinstallatie. Wij zouden de tekeningen van 
de Nevisbu mogen inzien als de Marine vond dat de goede verhoudingen met de Braziliaanse 
Marine het belang van de Staat der Nederlanden diende. Na informatie mijnerzijds bleek dit het 
geval en de Brazilaanse Marine kreeg daardoor deze tekeningen, waaraan (naar ik meen) Stenger 
zelf had medegewerkt. Ook moest het schip dokken voor de proef tochten en N.V.Wilton was 
niet erg genegen zulks te doen. 
Dan had het schip naar Engeland moeten gaan voor een dokbeurt. Gelukkig zag Wilton in dat zij 
zich bij de Brazilianen weinig populair zouden maken en dokte het schip daar, maar wij moesten 
al ons personeel eerst van boord halen. Bart Wilton zelf was een groot bewonderaar van 



32 
 

Verolme, zoals hij mij herhaaldelijk vertelde, maar er waren natuurlijk ook anderen. Onze 
verhouding met de Braziliaanse missie onder vice-admiraal Araujo was uitstekend. Hij was 
bekend dat de admiraal een verwoed tegenstander van elke vorm van corruptie was, zijn 
echtgenote mocht bijvoorbeeld zijn dienstauto niet gebruiken om te winkelen. Maar Cornelis 
Verolme wilde royaal zijn en gaf onze administrateur opdracht aan de officier van adminstratie 
van de Braziliaan een kleinigheid te offreren, als hij weer  met het maandelijkse geld, en volgens 
contract kwam langs wandelen. Tot mijn ergernis vertelde de administrateur mij, dat hij de man 
(ik meen) vijfduizend gulden had geschonken. 

 
De Minas Gerais verlaat de haven Rotterdam voor een proefvaart 

Twee maanden later kwam de officier weer terug en legde onder dankzegging de f 5000 op tafel, 
die hij voor zijn vacantie nodig had, omdat op dat moment de salarissen uit Brazilië niet 
overkwamen. Natuurlijk waren er  ook wel technische problemen, zo liep bij een beproeving in 
de zomer de nok die het vliegtuig voortduwt in de gleuf telkens vast, de zon kreeg nu de schuld, 
maar hoe dit op te lossen. De verwarming door de zon moest door een andere bron vervangen 
worden, die voor een evenredige uitzetting zorgde. Door bijzetten van de stoom in deze 
installatie zoals in werkelijkheid zou geschieden, was het probleem opgelost. Verolme kreeg weer 
gelijk, want op mijn mededeling over het sombere perspectief van de Minas Gerais, was zijn 
commentaar:;'zoiets heb je dikwijls in het begin, het komt terecht'. Een zeer onverwachte 
complicatie ontstond, toen president Kubitchak Verolme te verstaan gaf, dat hij het schip niet 
wenste te ontvangen tijdens zijn bewind. Dus juist andersom als in de tijd van de inschrijving 
voor de ombouw. De Braziliaanse luchtmacht zat de Marine dwars over het schip en wenste 
daarover zeggingschap, de Marine moest zich beperken tot de drijvende hangar te verplaatsen. 
De Amerikanen wilden nu geen vliegtuigen leveren ,zodat de Braziliaans Marine haar 
marineattaché in Parijs naar ons toe stuurde om voor vliegtuigen te zorgen. Wïj hadden een 
geheime ontmoeting in het station te Rotterdam en als gevolg reisde ik naar Parijs. Ik sprak daar 
met een lid van de hoofddirectie van Dassault ,die bereid bleek de nodige mirages te leveren. Ik 
moest een hoog bemiddelingspercentage bedingen, niet beneden 8%.Dassault vond dat veel te 
veel (wij zouden dan wellicht 10 millioen gulden verdienen).Max 2% kon nog wel. Gelukkig 
wisten zij niet dat de leverantie voor Brazilië gold ,zij wisten niet dat het schip ook voor mirages 
hadden geschikt gemaakt. Ik aapte dus Verolme na, zoals hij in dergelijke gevallen handelde, en 
zei dat het mij speet, maar dat ik me dan tot anderen zou wenden. lk was opgestaan, net als 
Verolme zou hebben gedaan en won .Maar weldra hoorden wij dat de Amerikanen toch 
vliegtuigen zouden leveren en stonden er naast. Bij ons bleef het probleem van het schip later te 
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laten vertrekken. Ik stond in de hangar van de Minas Gerais, om een hoge Braziliaanse decoratie 
te krijgen, toen Verolme uit Brazilië opbelde en waarschuwde dat wij het schip moesten 
ophouden. Ik stapte naar de commandant en vroeg wanneer hij dacht te vertrekken. Geen sprake 
van vertrek, iedere dag stond er een rij schuldeisers voor de deur. De bemanning had zoveel 
ingekocht, maar kon niet betalen omdat geen geld uit Brazilie was gekomen. Wij willen niet 
schulden achter laten. Ik prees hem voor die houding. Heeft U de asbakken van de Porceleine 
Fles al uitgereikt? Ook geen sprake van, die geef ik pas in zee , anders verkopen de matrozen die 
in Rotterdam. Kort daarop belde Verolme tijdens een weekend op en wilde mij in het Waldorf 
Astoria hotel in New York de volgende dag ontmoeten. Aldus geschiedde. Een paar dagen later 
vloog ik met admiraal Saldanha naar Brazilie om bij de president Kubitshek zekerheid over de 
leverantie van vier koopvaardijschepen te krijgen.lk vermoed dat Verolme die had geëist in ruil 
voor een later vertrek van de Minas Gerais.Kubitchek, advocaat van beroep, belde in ons bijzijn 
een minister op en gaf hem de opdracht voor de vier schepen. Wat noch Saldanha of ik ons 
realiseerden dat in Brazilie een president die gaat aftreden eigenlijk niets meer te vertellen heeft. 
De betrokken minister lapte de hele zaak aan zijn laars. 
------------------------------------------------------------------------------- 
Uit het dagboek van zijn Vader: 
"Zaterdag 15 april 1957 Om 4 uur komt Debora Land en spelen wij sonates van Händel. Het 
lijkt mij dat de klank soms wel goed is. Heel mooi klinkt het Andante van de 1ste sonate. Terwijl 
wij spelen komen Alfred en Sonia die bij Moeder in de eetkamer theedrinken. Alfred vertelt zijn 
moeder van zijn nieuwe werk. Verolme en hij zijn de enige directeuren van deze grootse 
onderneming. Verolme is een man die 16 jaren bij Stork heeft gewerkt en die toen hij daarna niet 
verder kon komen zijn ontslag nam. Bij een brand te Rotterdam werden zeer vele motoren 
beschadigd. Deze kocht Verolme voor weinig geld en herstelde en verkocht ze tenslotte voor 
miljoenen. Deze miljoenen besteedde hij aan het kopen van een viertal bestaande werven. Deze 
zijn elk op zichzelf naamloze vennootschappen, staan onder zijn directie en thans ook onder de 
directie van Alfred. Alfred zit thans in de directiekamer, wordt om 8 uur van huis gehaald door 
de auto van de zaak en gaat zitten in de stoel van Verolme, die meestal voor het een of ander op 
stap is ".  
"Woensdag 30 januari 1958  komen Alfred en Sonia in de middag. Alfred ziet er goed uit in 
weerwil van de zorgen, waarin hij zonder twijfel als leider van een zeer groot bedrijf moet 
hebben. Verolme is nu op weg naar Brazilië waar hij hoopt een grote opdracht te halen, een van 
als ik goed heb onthouden 127 miljoen. Het werk aan de Botlek, waar een droogdok wordt 
gegraven. Een grote moeilijkheid is het steeds drooghouden van de gegraven kuil door middel 
van pompen. Voor zijn vertrek gaf de heer Verolme een diner van ongeveer 25 leden van de staf 
waarbij een van de leden een rede hield, waarbij hij wees op het risico verbonden aan het voeren 
van een reuzenbedrijf als dat van Verolme, waarin vele millioenen zijn belegd .  
 22 februari 1958 liep de 20000 ton Tamcha te water bij Heusden, nadat men eerst getwijfeld had 
in verband met de stand van het water of de tewaterlating thans wel door zou gaan, met de 
bedoeling dezelve slechts symbolisch te doen plaats vinden en op de gelukkige vaart van het dan 
nog vastliggende schip te klinken op een vrij katterig feestmaal. Maar op het laatste ogenblik 
kwamen knappe waterstaatsingenieurs nog tot de slotsom dat het kon gaan en "Smijt 'm er in" 
riep Verolme en "bom" deed de fles tegen de romp met enige goede wensen uitgesproken door 
de vrouw van de Noorse opdrachtgever. Maar daarna kwamen vreselijke ogenblikken van 
volmaakte stilte zonder enige beweging van het schip. Hoe lang die stilte duurde kan niet gezegd 
worden, was het een minuut, misschien minder, toen enige geluiden van krassen en breken en 
daar gleed de reus omlaag. Maar de spanning duurde nog. Het schip was 150 meter lang, de Maas 
120 meter breed. Daarop was gerekend door middel van ankers of een anker en kettingen die op 
tijd de steven zijwaarts zouden trekken. En dit alles werkte goed en zo kwam de reus met de neus 
in de stroom te liggen. Alfred deed ons dit op plastische wijze leven en we leefden mee met 
kloppende harten. Volgens Alfred hadden dergelijke toestanden Verolme naar een tweede man 
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(Alfred) doen uitzien, die wat van de spanning kon wegnemen, waarin hij weken vóór zo'n 
tewaterlating verkeerde. Later beschikte Verolme natuurlijk over andere werven.  
Op zaterdag 9 augustus 1958  Alfred is met mij naar Botlek gegaan. Wij hebben daar de werf 
gezien met alles wat erbij behoort, ook het Brazilië. En alles moet op een vooraf bepaalde tijd 
gereed zijn. En voor het geheel verantwoordelijke man is Cornelis Verolme. Dien gaan we nu 
bezoeken. Dus per auto naar Ridderkerk en daar het mooie huis nieuwe dok dat nog in wording 
is, maar al zover dat de nieuwe tanker er al in opbouw oprijst. Er zijn twee grote voorwerpen in 
bewerking: de nieuwe tanker van 30.000 ton en de restauratie van dat vliegdekschip van bezocht 
waar hij woont. Hij is ongeveer 58 jaar oud, ziet er jonger uit, heeft een jong uiterlijk en een 
heldere stem. En wij spreken weldra over nieuwe en oude tijd en ik vertel een en ander over mijn 
reis met de Zilveren Kruis.  
.-------------------------------------------------------------------------------------------  
Hamburg 
Onderhandeld met een Egyptisch admiraal over de bouw van een of twee tankers van circa 
35000 ton. Alles leek goed te gaan, maar de rente van de lening bleek het struikelblok. Wij 
mochten volgens door Nederland en de concurrent Duitsland ondertekende overeenkomst niet 
lager gaan dan een bepaald percentage. De Duitsers sloten af voor een of twee percent lager. Een 
gedeelte werd door de staat Sleeswijk Holstein en een ander deel (meen ik) door de stad 
Hamburg gefinancierd. De Nederlandse instanties lieten weten dat wij eerder met bewijzen 
moesten komen, als er weer zoo iets plaats vondt. Volgens ons is dat onmogelijk. De 
Nederlandse regering zou goed doen een boete clausule in te lassen als een der partijen niet 
volgens de geest van een tractaat handelt.  

Tunesië 
Een Rotterdamse rederij voerde het beheer over een paar schepen onder Tunesische vlag en 
vroeg ons te onderzoeken of aankoop van de vroegere Franse Marinewerf in Bizetta voor ons 
aantrekkelijk zou zijn met het oog op het vestigen van een reparatiewerf voor 
koopvaardijschepen. Een bezoek van twee dagen was lang genoeg om te zien dat deze werf lange 
doch  smalle dokken bezit, wel veel machinerien voor ons van weinig belang en voorts dat de 
ligging van ItaIiaanse reparatie werven de concurrentie zouden verzwaren. Weshale werd 
geadviseerd aan de heer Verolme het verzoek vriendelijk af te wijzen. Ik had nog net tijd genoeg 
om een museum in het oude Carthago ,althans in de omgeving waar deze stad moet hebben 
gelegen, te bezoeken .De Romeinen hebben wel grondig alles wat maar aan hun oude aartsvijand 
doet denken, vernietigd.  

Dublin en Cork.  
De Verolme Cork Shipyard werd na bespreking met de Industrial Development Board in Dublin, 
snel tot ontwikkeling gebracht .Cornelis sprak een aantal Ieren, (zeker duizend) toe om hen te 
vertellen dat hij in Cork een goede werf zou bouwen, die veel werkkrachten: zou aantrekken. Hij 
noemde daarbij getallen die het publiek tot grote opwinding bracht en wij hadden de grootste 
moeite om de aantallen onder de vier cijfers te houden. Onze commissaris Horgan zei :take him 
away,for to morrow they will make him president of the Republic. De mensen riepen steeds 'God 
bless him' enz. John.J.Horgan is de schrijver van een boek genaamd:From Parneil to Pearce, 
Dublin,1,48.Horgan.vertrouwde mij toe dat hij verwonderd was dat zijn tegenstanders hem niet 
vermoord hadden. Hij was het oneens met de Valera en vond dat zonder geweld Ierland ook 
zelfstandig zou zijn geworden ,misschien wat later. De Ieren zijn een emotioneel volk, die 
geloven dat er eens een door één autoriteit geregeerd Ierland is geweest ,maar de historische 
bewijzen liggen niet voor het oprapen en in hun grondwet staat nu eenmaal dat Noord Ierland 
hun eigendom is, maar de moordpartijen hebben het voor de Ieren in het Noorden wel weinig 
aantrekkelijk gemaakt om zich te laten inlijven.  
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-------------------------------------------------------------------- 
Uit het dagboek van zijn Vader Zondag 6 october 1958. Heden komt Alfred de trap 
opstormen. Hij gaat op Schiphol afscheid nemen van een Ierse minister die in Holland is in 
verband met het plan Verolme om een werf te bouwen in Ierland. Men moet voor zo iets de 
instemming hebben van vele Ierse vakverenigingen. Onze regering heeft dien Iersen minister een 
diner aangeboden, waartoe Verolme en Alfred genodigd waren. Onze regering was 
vertegenwoordigd door minister Struycken. 
------------------------------------------------------------------------------------------- 

Noord-Korea.  
Wij hadden een visscherijmoederschip gebouwd voor de Democratische republiek van Noord 
Korea en daartoe geld moeten lenen. Na proeftochten in de Noordzee was het schip vertrokken 
naar het Verre Oosten en het was mijn opdracht met een getekende cheque van. de koopsom 
terug te reizen. Gelukkig gaf Cornelis Verolme me de waarschuwing mede: ga geen nieuwe 
proeftochten houden. Het schip zou weldra een haven niet zo ver van Vladiwostok binnenlopen 
en daar zou ik het schip moeten overdragen. Telegrammen over data en naam van de haven 
waren in Noord Korea niet begrepen en ook niet beantwoord. De tijd drong en ik moest 
vergezeld van één onzer juristen, mr J.W. Vuyck, alleen voorzien van een inreis visum voor 
Moskou, maar zien hoe wij er kwamen. Een landing midden in de winter op het vliegveld van 
Sverdlovsk, waarbij wij tegen een harde noordoosteljjke wind een gebouw moesten bereiken, was 
voor mij voorzien van een U.S.Nevy winterjas geen enkel bezwaar, de reden voor dit oponthoud 
zijn wij nimmer te weten gekomen. Van daar naar Irkutsk en vervolgens gedeeltelijk over China 
naar Pyong Yang,de hoofdstad van de Democratische Volksrepubliek. Een aanzienlijke deputatie 
wacht niet ons, maar een groep Koreanen op, die in Moskou hadden onderhandeld. Wij reden die 
avond in een trein naar de haven waar het schip juist was aangekomen, bemand door een ploeg 
van Weismuller. Alras bleek dat er bij de Koreanen onderling meningsverschil bestond. Nieuwe 
proeftochten werden door mij afgewezen, maar de dagen verliepen zonder dat beslist werd op 
welke dag het schip zou worden overgedragen, zodat ik met de kapitein de mogelijkheid besprak 
naar een andere haven te varen. Uitgesloten, hij had niet mogen zien hoe het schip tussen de 
mijnen werd binnengeloodst. Gaf ik order en kregen wij schade, dan zou de verzekering niet 
uitbetalen. De interne ruzie was plotseling bijgelegd, het schip werd overgedragen, en wij konden 
vertrekken. Het was niet gelukt om visa voor Moskou te  krijgen via de Sovjet ambassadeur in 
Pyong Yang, maar deze verklaarde mij dat hij dit alleen een paar weken voor de vertrek datum 
mocht vragen, hij was overigens bereid alle medewerking te verlenen en zou order geven dat wij 
van Sovjet vliegtuigen mochten gebruik maken. De ploeg van Weismuller verdween bij aankomst 
in Moskou in een barak, wij werden in het Aeroflot hotel ondergebracht, vanwaar wij onze 
ambassadeur konden telefoneren en hem vroeg de passage naar Nederland van de Weismuller 
ploeg te bevorderen, die naar ik later hoorde, samen met een balletgroep naar Brussel werd 
gevlogen. 

Berlijn 
Een ogenblik leek er een kans om schepen voor een Oost-Duitse rederij te bouwen, 
onderhandeling in West Berlijn waar zich een agent van deze rederij ophield. Ik vloog er met nog 
een staflid naartoe. Spoedig na aankomst werd een telegram ontvangen dat de zaak niet door kon 
gaan, waarschijnlijk had Big Brother de Oost Duitsers op  de vingers getikt. Wij hadden nog net 
tijd om de Oost sector te bezoeken, de plaats van de Hitlerbunker te zien, het monument vlakbij 
waar nu Sovjet soldaten de wacht lopen en verder weg een donker standbeeld, van Joseph Stalin.  

Venezuela 
In de kranten las ik slechte berichten over de politieke toestand van Venezuela, waar kansen 
zouden bestaan voor nieuwe orders. Zal ik de reis maar niet uitstellen? Maar Verolme was 
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optimist, dat waait wel weer over. Bij aankomst was er een mislukte staatsgreep geweest, tanks 
stonden voor gebouwen ,maar een soldaat las een krant of een boekje en ik kon ongehinderd 
passeren. In het hoofdkwartier van de Marine, kwam de adjudant van de chef Marinestaf met een 
sleutel, waarmede zijn chef achter slot veilig voor overvallers zat. Ik herkende in hem de 
toenmalige kapitein ter zee; directeur van de Marineclub, waar ik tijdens het officiele bezoek van 
Hr Ms de Ruyter had gelogeerd, waarbij het de gewoonte was bij vertrek de directeur een 
compensatie te geven voor de veroorzaakte moeite. De thans vice-admiraal geworden chef 
Marinestaf luisterde belangstellend naar mijn argumenten, doch verklaarde dat op het huidige 
moment geen orders te vergeven waren. Na afscheid genomen te hebben ging ik langs het Esso 
kantoor waar een ex.USA marineman direkteur was. Wij verwachten nu iedere dag een nieuwe 
staatsgreep,adviseer U het eerste de beste vliegtuig naar Holland te nemen. Zo gezegd zo gedaan. 
Mijn concurrent en vroeger collega vice-admiraal Burghard was diezelfde dag in Caracas geland 
en heeft minstens een week in zijn hotel geisoleerd gezeten.  

Argentinië 
Het begon weer goed, een vertoning van onze film over de ombouw van de Minas Gerais voor 
de Marinestaf te Buenos Aires, gevolgd door een film gemaakt in Wageningen van ons model 
fregat bij zware zeegang: leek zoo echt, dat sommigen zullen gedacht hebben dat een werkelijk 
fregat was vertoond .Maar dit alles viel in het niet bij het Engelse argument die een contract 
aanboden tot het kopen van vlees. Wij zijn maar weer vertrokken, het schijnt dat de Engelsen 
ook geen contract voor de bouw van oorlogschepen hebben gekregen.  

Rusland 
Wij  waren naar Rusland gegaan om te horen of interesse bestond voor scheepsbouw in 
Nederland en ook of een machine voor het metaliseren van textiel wilde aanschaffen. Wij hadden 
gehoord, dat een mogelijkheid bestond tot de bouw van een verplaatsbaar platform geschikt voor 
het boren naar olie. Verolme wilde zulks wel bekijken, doch moest allereerst weten waar het 
platform geplaatst zou worden. In de Kaspische Zee. Een vliegtuig zou ons naar Baku brengen. 
Mijn echtgenote zou dan haar geboortestad weer zien, waar zij 46 jaar geleden uit gevlucht was. 
Haar vader geoloog had een maätschappij opgericht, waarin hij als direkteur eigenaar van de 
meeste aandelen, de olie te Baku exploiteerde. Wij zagen hoe alle boortorens verbonden waren 
door verlengstukken waar men per auto wel een 100 km zou kunnen rijden. Ook hoe een 
provisorisch  aangelegde haven gelegenheid bood: voor de schepen  tot vervoer van arbeiders te 
meren, ondanks de herhaaldelijk zware zeegang, vanwege de hevige en frequente stormen die in 
dit zeegebied voorkomen. Tenslotte vond Cornelis Verolme het risico voor het toeleveren van 
een olieplatform te groot, voornamelijk omdat het opstellen ter plaatse door Russisch personeel 
zou moeten geschieden en hij tenslotte verantwoordelijk bleef voor het goed functioneren van 
het geheel. De geslaagde lunch vond plaats op het centrale olieplatform. Hij is van Azerbidjaanse 
afkomst en als hij in zijn toespraak zegt, dat ondanks alles wat wij door onze kennis bereikt 
hebben moeten we bekennen, dat er een hogere macht bestaat', wenkt de KGB man dat deze 
woorden niet vertaald mogen worden.  
De Russen zonden een paar mensen om ons systeem van metallisatie te bezien en toonden een 
handboek. Daarin, kan men lezen dat de Russen volgens dat systeem (mogelijk inmiddels 
verlaten),de metaaldeeltjes met kracht op het textiel schieten. Bij het Verolme systeem moeten ze 
vastkleven, geholpen door het vacuüm, dat bleek echter niet afdoende als het textiel gevangen of 
gereinigd moest worden. Inmiddels heeft men middelen gevonden die dit euvel verhielpen en 
naar verluidt heeft een Twentse firma reeds een productiebedrijf in de USA opgezet. Verolme 
heeft zijn textielproduct te vroeg op de markt gegooid en op deze vinding vele millioenen 
verloren. Het idee was echter gezond en anderen profiteren van zijn overmaat aan energie.  
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Alfred de Booij met zijn vrouw  Sonia de Booy- de Benckendorff  

Oslo 
Een Noorse tandarts heeft een tanker besteld en heeft het contract getekend zonder dit 
aandachtig te hebben gelezen, anders zou hij hebben opgemerkt dat een clausule over extra 
kosten voor het rijzen van de lonen ,waarin was opgenomen. Hij had per brief of telegram laten 
weten bezwaren tegen zodanige clausule te hebben. Bij ons beweerde men een telegram te 
hebben gezonden waarbij zijn bezwaar werd weerlegd. Maar niemand kan dit telegram vinden. 
Cornelis Verolme houdt het op het getekende contract, terwijl ik op de hand van de tandarts ben. 
Inmiddels is in Noorwegen grote beroering onder de reders en men houdt een vergadering over 
deze zaak, waarbij. een boycot van Verolme niet uitgesloten mag worden geacht. Verolme neemt 
mij mede naar Oslo en wij komen in de vergadering waarbij Verolme meteen het woord neemt 
en zegt te willen horen van mij, dat ik van de zaak vindt. Mijn antwoord is kort maar krachtig, 
jammer dat de tandarts het contract niet eerst gelezen heeft, maar wij mogen zijn vertrouwen niet 
beschamen. Bij ons geldt customer is King, en betrokkene moet schadeloos gesteld worden. 
Hierop zegt Verolme dat hij het geheel eens is met de vice-president. Het kost natuurlijk wat 
geld, maar de goede wil in Noorwegen is nu niet verspeeld en alle reders krijgen een brief van 
hun vereniging, waarbij de loftrompet over Verolme klinkt  

Andere projecten. 
Een tijd lang liep een zekere ondernemende Amerikaan, Detweiler bij ons de deur plat. Hij wilde 
een paar snelvarende passagiersschepen bouwen van circa 100.000 ton, waarmede telkens een zes 
duizend passagiers van Amerika naar Europa werden overgevoerd. Verolme apprecieerde dat hij 
nimmer hoge onkosten indiende. Op ons bedrijf maakten wij ons wel enige zorgen hoe wij aan 
de mensen moesten komen als het plan door ging.  
Verolme nam ons mede naar Lissabon ,om bij de Portugese reders tot een vorm van 
samenwerking te komen. Dat leverde niet veel op, achter onze rug werden  de Japanners ingelicht 
en het modelletje van het Detweilerschip heb ik nimmer teruggezien. Tot Detweiler ons berichtte 
dat zijn bankiers geld hadden gestoken in vliegtuigen en hun toezegging hadden ingetrokken. Hij 
beproefde elders zijn geluk en sloot met Lomumba in Afrika een monopolie contract, dat zijn 
waarde verloor bij de vermoording van Lomumba.  
Verolme was langzamerhand een naam geworden, die in de rederwereld en in die van de 
scheepsbouwers wereldwijd bekend werd. Israël wilde dat wij daar een werf openden, maar wij 
zagen daarvan wijselijk af, ook kwam een deputatie uit San Domingo die ons daar een werf wilde 
doen bouwen, maar na onze vraag in welke naam de meeste typhonen langs kwamen, verdwenen 
zij weer.  

De proef tochten met de supertankers.  
Bij de proef tocht van de eerste 65.000 tons tanker voor de Esso waren de enige klachten van de 
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Esso, dat de gegevens aan onze kant beter moesten verstrekt worden, waarmede bij volgende 
proeftocht rekening werd gehouden. Bij de volgende tanker meest wegens zout water in een 
ketel, de terugtocht naar de werf worden aanvaard. Het viel mij op zo snel als sleepboten van 
bepaalde reders in onze buurt kwamen als er telegrammen over een defect met ons hoofdkwartier 
werden gewisseld. Bij het weder uitvaren had ik een aparte code georganiseerd, zeer eenvoudig te 
ontcijferen als men wist welk woordenboek werd gebruikt. Weer was er zout waterlekkage en 
aandrang werd op mij uitgeoefend weer naar Rotterdam te varen, dan wel gesleept te worden. Ik 
liet het anker vallen en  wist uit vroegere ervaring dat het onderzoek op zee het beste is wat men 
kan doen, iedereen is rustiger en het is stiller aan boord. Inderdaad kwam na een paar dagen de 
aap uit de mouw. Een tik was gehoord in een ketel er druppelde zout water langs een van de 
steunstangen naar binnen, deze waren een millimeter te kort gemaakt. Nu konden wij terugvaren 
en waren nog net op tijd om gereed te zijn om voor de  officiële overname proef tocht waarbij 
Prinses Beatrix aanwezig zou zijn.  

Iets over Verolme als mens 
Cornelis Verolme kan men waarderen omdat hij door een aanzienlijke gift de vastgelopen 
expeditie in Nieuw Guinea weer op gang heeft gezet. Het deed mij goed dat hij dit gedaan heeft 
naar aanleiding van mijn briefkaart hem tijdens mijn vacantie toegezonden. Natuurlijk heeft bijna 
iedere self made man iets in zijn optreden dat weerstanden oproept. Niettemin valt te betreuren 
dat in Amsterdam en Rotterdam, overigens voortreffelijke mensen, wier vaders of grootvaders 
zich ook door eigen kracht naar boven hadden gewerkt, zoveel onjuistheden debiteerden en 
verdachtmakingen rondstrooiden. Een enkele maal keerde zich dat tegen hen, want toen wij in de 
markt lagen voor een order van een Zuid-Afrikaanse rederij, vroeg men aan onze man daar 
bouwt de Amsterdams werf goede schepen? Ja was zijn antwoord, waarop hij de order kreeg, 
want de Amsterdammers hadden gezegd, dat Verolme geen goede schepen bouwde.  
Cornelis Verolme kon een groot aantal verschillende zaken in het hoofd houden en wist precies 
zonder papieren te raadplegen hoe elke zaak er voor stond. Hjj las weinig boeken, maar het boek 
de Verloren Brigade van mevrouw Szekely Lulofs pakte hem. Hij raakte geen sigaar of sigaret 
meer aan ,nadat hij besloten had niet meer te roken. Hij vloekte nooit. Hij is volgens eigen zeggen 
maar éénmaal met de Justitie in aanraking geweest, nadat hij vlak na de bevrijding zonder 
toestemming in een auto reed. De rechercheurs die hem kwamen arresteren kwamen op de 
verjaardag van zijn moeder en ,hij vroeg hun aan de lunch te blijven ,hetgeen zij deden en hij 
stelde hen als oude vrienden aan zijn moeder voor. De enquête commissie heeft zijn weduwe nog 
een brief doen toekomen, waarin zij verklaarden te hebben geconstateerd dat aan Cornelis 
Verolme niets kon worden verweten. Hij doet wel eens denken aan figuren zoals Isaac le Maire, 
de taaie en gevreesde tegenstander van de V.O.C, wat zijn prestaties betreft, maar zo bont als le 
Maire heeft Cornelis Verolme het nooit gemaakt.  

Amateur historicus 
Na mijn 65ste jaar stelden de betere pensioenen mij in staat zonder betaling werk te verrichten. in 
dit geval werk waarvoor ik eigenlijk niet geschikt was, omdat daarvoor een  hoge mate van geduld 
wordt vereist. Men moet ook zeer nauwkeurig zijn, wat niet in mijn aard ligt. Toch is het werk 
avontuurlijk, op andere wijze dan bij de Marine of bij Verolme, het is, avontuurlijk, dat men een 
spoor volgt en dan opeens een doel ontdekt, waarop de feiten, alle getoetst op hun 
betrouwbaarheid, naast elkaar gelegd, tot eenconclusie leiden. 
Maar hoe moet men beginnen. Een gesprek met de heer Voorbeytel Cannenburg, die wilde mij 
wel helpen, hij was toen (oud zeeofficier) direkteur van het Amsterdamse Historische 
Scheepvaartmuseum. Had ik wel eens iets gepubliceerd op histories gebied? Inderdaad, ik had op 
de Hogere Marine Krijgsschool een studie ingeleverd over 'Nederland in de Middellandse Zee 
,1604 tot 1704',hetwelk door onze leraar Warnsinck (oud-zeeofficier en later Professor) 
ontvangen werd tegelijk met een studie van mijn oudere collega Jhr H.A.van Foreest, die een 
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voortreffelijk stuk inleverde, ik meen over de slag bij Gibraltar, waarbij mijn bijdrage verbleekte. 
Warnsinck deed mijn stuk af met de opmerking, dat reeds eerder dan ik schreef de Hollanders de 
Middellandse zee waren ingevaren. Dat was waar, maar de publicatie was zo recent dat ik daarvan 
geen gebruik hadden kunnen maken, al had ik het bestaan van deze publicatie wel geweten. Hoe 
het zij, ik heb daarna in Londen als marine attaché vertoevende, het stuk in het Engels vertaald, 
het is opgenomen in de Mariners Mirror van October 1939.Ik heb maar tweemaal een 
waarderend woord over het stuk gehoord, nl.van een Chileens admiraal, en van Professor Carlyte 
in Oxford, die het een goed stuk vond. Cannenburg schreef een introductie aan de latere vrouw 
Professor Meilink (nadat hij mijn artikel gelezen had)en vond dat hij mij rustig kon aan bevelen. 
Mevrouw Remlink, hoofd van de Koloniale afdeling van het Rijksarchief te den Haag was bereid 
mij enige stukken over een reis naar Oost-Indië te doen geven, doch ik moest eerst voldoende 
het Oud Hollands machtig zijn voor dat ik: stukken in de leeszaal kon opvragen, omdat de eigen 
mensen niet dikwijls mochten worden lastig gevallen. Zij gaf mij ter inzage een boek waaruit ik na 
6 weken meende voldoende de l7de eeuwse schrift te kunnen ontcijferen. Maar nu moest de 
Linschoten Vereniging nog goedkeuren, dat ik een boek over een zeereis in de l7de eeuw zou 
schrijven ,waarbij gelukkig Professor W.Ph. Coolhaas en Vice admiraal Jhr H.A. van Foreest in 
de commissie van voorbereiding werden opgenomen. Professor Coolhaas gaf mij enige bronnen 
op en wist Dr.S Hart Gemeentearchivaris te Amsterdam (zie Geschrift en Getal,Dordrecht,1976) 
te bewegen de werkelijke naam van de admiraal Paulus van Caerden te ontdekken, die de reis naar 
Indië had geleid .Ook heeft hij mij terecht gewezen op de noodzaak tot grote nauwkeurigheid 
.Hij heeft mij gewaardeerd toen ik toevallig kon aan tonen, dat een zeker persoon in werkelijkheid 
twee personen van dezelfde naam waren, omdat niemand tegelijk in Nederland en Oost Indië 
aanwezig kan zijn.  
 

 
Alfred de Booy op latere leeftijd 

Wijlen Coolhaas, voor zover mij bekend eén van de weinige recensenten, die niet alleen grondig 
maar ook geestig commentaar kon geven, heeft een uniek boek nagelaten over zijn ervaringen als 
controleur BB. (Dr W.P.Coolhaas, controleur B.B., H.en S,uitgave,Utrecht,I985.) Het zijn figuren 
als Coolhaas, sieraden van het korps Binnenlands Bestuur, die onze langdurige aanwezigheid in 
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Oost Indië verklaren en doen begrijpen dat nog steeds in Indonesische kringen waardering voor 
de Hollander bestaat, voor alles wat hij voor dit land en zijn bevolking heeft gedaan. Tijdens het 
schrijven van het boek kwam ik tot de ontdekking, dat hoewel de historici over het algemeen de 
betrokken ingehuurde admiraal, die tweemaal gevangen was gemaakt door de Spanjaarden, als 
een eigenwijze roekeloze figuur hadden gezien, toch ergens geen voldoende begrip voor zijn 
capaciteiten en zijn optreden in het licht van die dagen hadden kunnen opbrengen. In die dagen 
moest de admiraal voorgaan in het nemen van risico, waarvan de Ruyter het voorbeeld gaf door 
bij de landing te Finnen in de sloep te gaan en ook Nelson vele malen blijk gaf. Toen de studie 
was afgerond, ontving ik van de Spaanse ambassade in den Haag afdrukken van de notulen van 
de oorlogsraad, die het oneens was dat de Koning van Caerden in vrijheid wilde stellen, immers 
de man is de voornaamste belangrijkste en bekwaamste, die de vijand bezit. Toen dit boek was 
ingeleverd, heb ik nog vele jaren op verzoek van Jhr. van Foreest samen met hem de tweede reis 
van Jacob van Neck naar OostIndië, Vietnam en China samengesteld. Het is ongetwijfeld aan de 
kundigheid van mijn oud collega van Foreest te danken dat Professor Boxer deze uitgave 'among 
the very best the Linschoten Vereniging produces' noemde. Na het overlijden van Jhr van 
Foreest heb ik,mede vanwege mijn leeftijd, afgezien verdere publicaties ter hand te nemen. 
Trouwens de gegevens over reizen in 17e eeuw zijn schaars geworden. Ik heb de laatste jaren als 
vrijwillig medewerker van de afdeling Maritieme Historie van de Marinestaf getracht  de 
microfilms van de notulen de Admiraliteitsraad van Rotterdam af te schrijven, hier en daar te 
annoteren en jaarlijks een deel aan de afdeling af te dragen. De notulen bevatten, voor zoverre 
bewaard, voornamelijk gegevens over de logistieke zaken van de vloot,zelden krijgen wij iets te 
horen over de strijd ter zee. Toch liggen hier gegevens verborgen die bij een studie van een 
bepaalde periode van ons Zeewezen van nut kunnen zijn. Daarom heb ik bij ieder deel een 
selectieve beknopte index gevoegd. 
Einde memories over zijn tijd bij Verolme 
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 
Tussenvoegsel: 
In het boek van Ariëtte Dekker over Verolme wordt op bepaalde plaatsen verwezen naar Alfred 
de Booy (Cornelis Verolme. Opkomst en ondergang van een scheepsbouwer.'Uitgeverij Bert Bakker, Amsterdam 
ISBN  90 351 3124x .Derde druk september 2006).  Zie hieronder de volgende fragmenten: 
 
Pagina's 140-143: " Vrijwel tegelijkertijd met zijn raad van commissarissen breidde Cornelis 
Verolme medio jaren vijftig voor het eerst ook de dagelijkse leiding van zijn groeiende concern 
uit. Zijn nieuwe commissaris Gerbrandy had hem in contact gebracht met Alfred de Booy, een 
vice-admiraal buiten dienst van de Nederlandse marine. De 55-jarige De Booy was vóór en 
tijdens de oorlog marineattaché geweest in Londen en had daar de Nederlandse premier 
Gerbrandy leren kennen. Gerbrandy had De Booy bij Verolme aanbevolen als 'een man uit één 
stuk'. Cornelis Verolme kon een man als Alfred de Booy goed gebruiken. Hij was namelijk in veel 
opzichten de tegenhanger van hemzelf. De Booy was rustig en beheerst, een aimabele persoon 
die veel beter dan hijzelf in staat zou zijn gesprekken te voeren met de vertegenwoordigers van 
het personeel. Iemand die beter in staat was zijn emoties te beheersen en niet bij de minste of 
geringste tegenwerking met de vuist op tafel sloeg. Bovendien zou een man met de standing van 
De Booy beter liggen bij de deftige grote Nederlandse reders en last but not least kon De Booy 
een prachtige entree verzorgen bij de Nederlandse marine, die de meest aantrekkelijke 
opdrachten in Nederland te verdelen had. Alfred de Booy en Cornelis Verolme zagen elkaar voor 
het eerst in 1955. In een nooit gepubliceerd deel van zijn Herinneringen schreef De Booy over 
zijn eerste ontmoeting met de scheepsbouwer: 'De lunch met Gerbrandy verliep goed. Cornelis 
Verolme maakte een kordate indruk. Typisch was zijn vraag: "Wat vindt u van uw chef, de heer 
Staf (Staf was minister van Marine)," waarop ik niet anders dan ontwijkend kon antwoorden. Iets 
later zei hij plotseling: "Wilt u mijn compagnon worden?" Waarop ik antwoordde, dat ik na mijn 
pensionering gaarne zijn bedrijf zou willen bezoeken. Op dat moment wist ik niet dat Verolme 
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gaarne woordelijk beloften deed, soms zelfs onnodig, doch dat hij contracten precies nakwam. 
De eerste werkdag van De Booy was al even verrassend. Op het kantoor in I]sselmonde vroeg 
De Booy Verolme wat hij van hem verwachtte. Verolme verzocht De Booy naar de Botlek te 
rijden om daar te kijken hoe de ontvangst van de honderden gasten geregeld kon worden voor 
het slaan van de eerste paal. Bij aankomst in Rozenburg zag De Booy alleen een vervallen steiger, 
wat grazende koeien en een paar borden van boeren die beweerden dat Verolme hun land 
ingepikt had. Een heimachine maakte af en toe een doffe klap. Teruggekeerd in IJsselmonde 
vertelde De Booy Verolme dat hij tevergeefs naar een grote werf had gezocht. Verolme had 
hoofdschuddend naar zijn voorhoofd gewezen en gezegd: 'Die zit hier!' Vanaf april 1956 tot de 
verhuizing van het hoofdkantoor naar de Botlek deelden de kleine, gedrongen Cornelis Verolme 
en de rijzige Alfred de Booy de grote directiekamer in het kantoor in IJsselmonde. Verolme stond 
zijn bureau af aan De Booy en was zelf voortaan te vinden in de leunstoel of aan de lange 
conferentietafel. In zijn eigen beleving duidelijk een daad van bescheidenheid. In zijn Memoires 
omschrijft Verolme Alfred de Booy als een van de meest karaktervolle figuren, die ik in mijn 
loopbaan als groot-ondernemer heb meegemaakt, een integer, volmaakt betrouwbaar man, een 
gaaf karakter, een echte marineofficier. Dat laatste was ook iets dat de medewerkers van Verolme 
was opgevallen. De Booy, die zijn marineverleden nooit zou afschudden, had de gewoonte 
mechanisch de vlag te groeten zodra hij een schip betrad. Zo positief als Cornelis Verolme later 
in zijn Memoires spreekt over Alfred de Booy, zo ongemeen scherp kon hij toentertijd uit de hoek 
komen als hij het gevoel had dat iemand De Booy hoger achtte dan hemzelf. Cornelis Verolme 
had namelijk de merkwaardige eigenschap dat hij, ondanks de grote waardering die hij kreeg als 
scheepsbouwer, maar heel moeilijk de zon in het water kon zien schijnen, een karaktertrek die 
mogelijk zijn oorsprong vond in een diepgeworteld maar goed verhuld 
minderwaardigheidscomplex, en die op onverwachte momenten de kop kon opsteken. Dat uitte 
zich in velerlei vormen, en één daarvan was dat hij graag personen van meer maatschappelijk 
aanzien dan hemzelf en plein public voor schut zette. Dat deed hij bij Pieter Sjoerds Gerbrandy, 
over wie hij rustig tijdens een diner durfde te zeggen: 'Zo heb ik een oud-premier voor mij 
werken,' zich niet realiserend hoe ongepast zijn stelling was. En als iemand prijzend sprak over 
Alfred de Booy kon hij in diens bijzijn doodgemoedereerd zeggen: 'Ach, een admiraal, wat is nou 
een admiraal? Ik heb er ook één.' Wijzend naar de hoek van de kamer zei hij dan: 'Daar zit ie!' 
Ook werkelijke ondergeschikten - eigenlijk zag Verolme iedereen die hij betaalde als zodanig, ook 
zijn commissarissen - moesten het geregeld ontgelden. Tegen zijn eigen privé-secretaris Wout 
Vuyk zei Verolme bijvoorbeeld in het bijzijn van anderen: 'Wout, je bent een pias' - Vuyk was één 
van de weinige medewerkers die door Verolme met zijn voornaam werd aangesproken en dan 
antwoordde de slaafse Vuyk nederig: 'Ja meneer Verolme'.Het was een vorm van bittere, soms 
snijdende spot, die ongetwijfeld geestig bedoeld was, maar die Cornelis Verolme blijkbaar nodig 
had om zichzelf te positioneren ten opzichte van deze mensen. Het werd door iedereen als 
onprettig en verstorend ervaren, maar ook als een bijkomstigheid waar men snel aan gewend 
raakte en die voor lief genomen werd. Iedereen was per slot van rekening wel een keer aan de 
beurt. Cornelis Verolme compenseerde zo'n minder prettig karaktertrek met zijn tomeloze 
energie en ondernemingslust en met de ruimhartige charme die hij óók had. Daarmee wist hij 
ervoor te zorgen dat mensen, ondanks zijn grillige, vaak autoritaire gedrag, toch graag - heel graag 
zelfs in zijn omgeving verkeerden. Alfred de Booy en zijn kokette vrouw Sonia, een voormalige 
Russische gravin, werden goede vrienden van het kersverse echtpaar Verolme. Ook Wout en 
Rietje Vuyk kwamen geregeld bij de Verolmes. Ze kwamen allemaal graag bij hen thuis in Villa 
De Heul" 
Einde Tussenvoegsel 
 
1966 Alfred  de Booy  gaat met pensioen bij het Verolme-concern. 
1997  Op 3 maart overlijdt Alfred de Booy, Vice-admiraal b.d., oud-Vice-president van Verolme 
Verenigde Scheepswerven op 95 jarige leeftijd.  In de overlijden annonce staat: Na een leven dat 
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gekenmerkt werd door eenvoud, eerlijkheid en humor en liefde is in zijn vertrouwde omgeving rustig ingeslagen. 
Zijn  vrouw Sonia de Booy-de Benckendorff overlijdt  1 januari 1999. 

Staat van Dienst 
Adelborst 6 september 1918, Luitenant ter zee 3e klasse 18 augustus 1921, Luitenant ter zee 2e 
klasse 18 augustus 1923,Luitenant ter zee 1e klasse 21 augustus 1931, Kapitein ter zee, tijdelijk 11 
februari 1942, Kapitein ter zee, definitief 16 augustus 1942, Kapitein ter zee, tijdelijk 2 maart1946, 
Kapitein ter zee,definitief 1 mei 1947, Commandeur, tijdelijk 1 juli 1949,Schout bij nacht, 1 maart 
1951, Vice-admiraal 10 augustus 1951, Vice-admiraal, definitief 1 maart 1953.   

Onderscheidingen  
Ridder in de Orde van de Nederlandse Leeuw, 24 april 1953 ;Officier in de Orde van Oranje-
Nassau, 30 januari 1941;  Oorlogsherinneringskruis 1940-1945, met twee gespen, 12 oktober 
1949;  Ereteken voor Orde en vrede, 5 maart 1951;Onderscheidingsteken voor langdurige dienst 
als officier, 6 december 1951 ; Officer of the Military Division of the Most Excellent Order of 
the British Empire december 1941; Commander in the Legion of Merit oft 
the USA, 10 maart 1956 ; Commandeur 1e klas in de Danebrogorde van Denemarken, 24 juni 
1952; Grootofficier in de Orde van Francisco de Miranda van Venezuela, 6 februari;  
Grootofficier in de Orde van de Merito Naval van Brazilië, 22 augustus 1958. 

Functies (na 1931) 
Adjudant van de staf der zeemacht in de stelling van Den Helder, 13 oktober- 26 oktober 1933, 
Nederlands Marineattaché te Londen, 8 mei 1936- 5 maart 1943, Commandant van  Hr. Ms. 
Johan van Nassau ,1 juni 1943 tot 23 oktober 1944, Plaatsing in Londen als Nederlands Liaison 
Officier (Vesting Antwerpen), 23 oktober 1944 tot 3 april 1945, Plaatsing bij de Afdeling Staf van 
het Hoofdkwartier van de geallieerden in Londen, 14 juni 1945 tot 30 juni 1945, Plaatsing bij de 
marine stad in Den Haag, 30 juni 1945 tot 2 februari 1946, Commandant Hr.Ms. Karel 
Doorman, 20 maart 1946 tot 21 november 1947, Chef van de staf van de commandant van de 
Zeemacht in het Oosten, 27 juni 1948 tot 31 mei 1949, Plaatsvervangend Chef van de Marinestaf, 
1 juli 1940 tot 1 maart 1951,  Commandant Hr.Ms. Tromp met het bevel over het smaldeel nr 5, 
16 april 1951 tot 6 juli 1951, Chef van de Marinestaf en Bevelhebber van de Zeestrijdkrachten, 1 
augustus 1951 tot 28 maart 1956.  

Publicaties  
David Pietersz. de Vries in: L.M. Akveld e.a. eds., Vier eeuwen varen. Kapil kapers, kooplieden 
en geleerden (Bussum 1974) 114-129.  
De derde reis van de V 0. C. naar Oost-Indië onder het beleid van Admiraal P. van Caerden, 
uitgezeild in 1606. Werken uitgegeven door de Linschoten Vereniging, 1-2, LXX -LXXI (Den 
Haag 1968-1970).  
De Mijnenoorlog, zoals deze met bovenwater-strijdkrachten van 1914-1918  gevoerd in: 
Marineblad LI (1936) 572-597.  
'De politieke en strategische beteekenis van de vloottocht onder commando van admiraal 
Jonkheer Pieter van der Does in het jaar 1599 in: Marineblad LIII (1938) 751-762.  
Met H.A. Jonkheer van Foreest, De vierde schipvaart der Nederlanders naar Indië onder Jacob 
Wilkens en Jacob van Neck (1599-1604). Werken uitgegeven door de Linschoten Vereniging, 1-2, 
LXXXII -LXXXIII (Den Haag 1980-1981) 
'Enige kanttekeningen bij twee jaar Rotterdams admiraliteitsleven' , Tijdschrïft zeegeschiedenis 1 
(1983) 17-31.  
'Herinneringen aan de reis van Hr. Ms. Karel Doorman naar Nederlands Oost(1946-1947)', 
Marineblad LXXXII (1972) 357-376, 513-528. 
'Holland in the Mediterranean (1607-1704)', The Mariner 's Mirror XXV (okt 1939) 392-416.  
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Hoofdstuk  22: Tom de Booij, dagboeken en herinneringen 1923 t/m 1954 
 
Inleiding  
Mijn leven begint op het moment dat ik verwekt wordt. Dit zal waarschijnlijk gebeurd zijn in de 
herfst van het jaar 1923 rond 25 november, 9 maanden voor mijn geboorte. Vandaar dat ik begin 
met het dagboek van mijn vader en ook die van mijn grootvader. Daarna volgt de integrale tekst 
met foto's van het dagboek, dat mijn ouders van mij hebben gemaakt. Ik heb lang getwijfeld of ik 
de tekst in zijn geheel moest weergeven of fragmenten er uit te citeren Ik heb voor het eerste 
gekozen, omdat een leven van een mens voor het grootste gedeelte wordt bepaald in de 9  
prenatale maanden en de vier daarop volgende jaren. Inderdaad wordt een groot deel van deze 
periode beschreven door mijn ouders. De dagboeken beschrijven een periode van augustus 1924 
tot april 1928. Bij het lezen ervan is het mij opgevallen, dat mij veel bekends voor komt en dat er 
sinds die 4 jaar niet zo gek veel is veranderd. Ook voor de astrologische analyse kan het van nut 
zijn om over deze gegevens te beschikken. 

1923: 
Uit het dagboek van mijn vader Hendrik Thomas de Booij: 
2 mei a/b Hrms Wachtschip. Willemsoord den Helder. Complete omwenteling in m'n leven.  
Hoop in najaar met Ot te trouwen - Meer dan heerlijke tijd gehad de laatste 5 weken. 
21 augustus getrouwd (In 's-Gravenhage).  
13 september. Wachtschip te Vlissingen - wonen Paul Krugerstraat 22 

Uit het dagboek van mijn grootvader Hendrik de Booij: 
Donderdag 29 Maart is de Dorus Rijkers vertrokken en ga ik namiddag 1 uur per trein in de 1e 
klasse en ik heb koorts en kom 's avonds thuis en Tom haalt mij af van het station en kijkt 
bijzonder en zegt dat hij iets te zeggen heeft, een belangrijke gebeurtenis en dan blijkt dat hij 
verloofd is met Ot Gooszen en rijden wij samen in een auto naar huis. Als ik thuis ben zie ik Ot 
en ze vraagt of ik het goed vind en ik ga gauw naar bed.  
Dinsdag 21 augustus trouwen Tom en Ot in de doopsgezinde kerk. 
2 october. Ot komt tegen het eten. Tom is naar Helder om in mijnen te studeren. Hij wordt dan 
specialiteit in het demonteren van mijnen te Vlissingen. 

 
Plattegrond van een deel van Vlissingen rond 1910. Het kruisje geeft aan het huis, waar ik op 25 augustus 1924 
in de Paul Krugerstraat 22  ben geboren 
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Links:Aanstaande moeder Ot de Booy-Gooszen voor haar huis in de Paul Krugerstraat herfst 1923. Rechts  Het 
interieur van het bovenhuis  

 1924 

 
                  Geboorteakte Tom de Booij  

Uit de dagboeken, die mijn ouders voor mij hebben gemaakt in de periode 1924-1928:  
In het begin van het dagboek staan knipsels van vele telegrammen en een lange lijst met namen 
van mensen die brieven, briefkaarten, bloemen hebben gestuurd om mijn ouders te feliciteren 
met mijn geboorte. Opmerkelijk is dat Jo Ophorst in de lijst voorkomt, een oude liefde van mijn 
vader voordat hij met mijn moeder trouwde, zie hiervoor het dagboek van mijn vader in deel 3.  
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Het bovenhuis met erker achter de wagen is het huis in de Paul Krugerstraat 22, waar ik geboren ben op 25 
augustus 1924  

 

. 

 

Het originele handschrift van mijn moeders dagboek van mijn eerste levensjaren 

6  october. Ons jochie is nu al haast 6 weken oud, en is in dien tijd al een heel menschje 
geworden vergeleken bij zijn geboorte. Ik zal 't nooit vergeten die zalige momenten, toen ik hem 
voor 't eerst zag liggen en ook zijn Vaders stralende gezicht "Een Zoon !! Een Zoon" is het !, 
want dat was aldoor de groote  wensch geweest gedurende die lange 9 maanden. Als 't waar is, dat 
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't invloed heeft op 't kind, hoe de Moeder in die 9 maanden zich heeft gevoeld, dan moet 't wel 
een zonnig mensch worden, want was het een zonnige gelukkige tijd voor mij in ons kleine 
bovenhuisje in de Paul Krugerstraat. De eerste 7 à 8 maanden zijn makkelijk voorbijgegaan fietste 
ik ook nog tot de 7e maand maar daarna begon 't akelige benauwde gevoel , waar ik zoo moe van 
werd, ik kon dan niet ver wandelen, moest zo nu en dan stilhouden. Ik herinner me nog, dat ik 
onder 't opmaken van zijn wiegje telkens moest gaan liggen. Heerlijk vond ik om alles van ons 
kindje in orde te maken, de doddige kleine hemdjes, de roze wieg, de aankleedtafel met alles wat 
er bij hoort. Ik had daar goed de tijd voor, daar Tom veel weg was met de "Hydra" o.a een 
maand in Nieuwediep.  

     
     Mijnenlegger Hrms Hydra, in 1911 in dienst gekomen, waar mijn vader op heeft gediend 

Maar uiteindelijk kwam de groote dag, waar we zóó naar verlangden hoe langer hoe dichter bij. s' 
Nachts om half 4 begon ik 't al te voelen, een wonderlijke gewaarwording gelukkig wist ik toen 
niet, dat het 't nog 41 uren zou duren vóór 't zoo ver zou zijn. Dat was geen kleinigheid, die 
Zondag en Maandag. Maar om half 7 Maandagavond werd de dokter geroepen en om 5 voor half 
negen hoorden we het eerste schreeuwtje van ons eigen kleine kindje. Dat zijn de zaligste 
momenten van mijn leven geweest, dat groote geluk na de die moeilijke uren. Toen ik weer 
schoon in bed lag werd kleine Tom lekkertjes gewasschen, in 't nieuwe badje gestopt en kreeg hij 
de nieuwe kleertjes aan, maar eerst mocht ik hem nog in m'n armen houden, ik kon maar niet 
genoeg naar hem kijken, naar dat kleine roze wezentje van Tom en van mij.  

   
    De trotse moeder Ot met haar zoon Tom, 1 dag oud 
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.  
Advertentie in de Vlissingsche Courant van 26 augustus 1924 

Hij lag rustig te kijken met z'n blauwe oogjes, hij had heel veel donker  zwarte hartjes, snoezige 
kleine oortjes  en dan die handjes, die nog zoo gek ruim in hun velletje zaten en die beelderige 
nageltjes! Het is 't grootste wonder voor 't eerst je eigen kindje te zien. Maar heel lang mocht ik er 
toen niet van genieten. Zuster Oldenhove nam hem weer gauw mee, maar ik kon ik toch vanuit 
bed zien, hoe hij al met z'n beentjes en armpjes spartelde. Moeder Hilda, die in Hattem was, 
kwam nog mooi op tijd een uurtje voor dat kleine Tom kwam en hoorde ze in de eetkamer zijn 
eerste schreeuwtje. Dat heb ik Tom zoo benijd, dat hij 't dadelijk aan zijn Moeder kon gaan 
vertellen dat hij een Zoon!! had gekregen. Wat zou ik 't heerlijk gevonden hebben als moeder 't 
ook gauw in haar armen had kunnen hebben, maar die zaten heel ver weg in Indië, evenals May 
met haar kinderen. Tom bracht gauw 't telegram naar Indië weg en ook de briefkaarten, die 
Moeder Hilda dadelijk had ingevuld. 's Nachts sliep ik niet veel, er was zooveel heerlijks om over 
te denken, dat ik maar niet kon slapen, dat zalige gevoel dat 't werkelijk waar was dat ons kindje 
nu in 't wiegje lag te slapen 

En daarna begonnen de gezellige kraamdagen, ik lag maar te genieten in bed, de eerste dagen 
waren heerlijk heel feestelijk. Moeder Hilda bleef 3 dagen en kwam Vader Han de 2de dag ook 
naar zijn kleinzoon kijken. Ik vond 't zoo heerlijk te zien in de groote, onhandige, maar zoo 
voorzichtige menschen mannenhanden. Grappig die 3 generaties bij elkaar. Er werden dadelijk 
kiekjes genomen, maar zie je helaas niet veel van den kleine Tom. Vader Tom gaf met Jaap 
Grothe van Schellach , zijn zoon aan en toen ze thuiskwamen hebben ze 't feestelijk gevierd. 
Tom had beschuitjes met muisjes klaargemaakt en de champagne (waarvoor Vader en Moeder 
geld zonden) en limonade klaargezet 

  
         Grootmoeder Hilda de Booy met Tom                       Grootvader Han de Booy met zijn kleinzoon Tom.  
 
Het was een heele drukte in de kleine zitkamer, n.l. Moeder Hilda, Jeanne van der Vliet en haar 
man en kind (onze onderburen), Jaap en Lien Grothe en zuster Oldehove, toen werd er op dat 
kleine kind gedronken, dat zich al van al die vreugde niet bewust, lekker in z'n mandje lag te 
slapen.  Heerlijk vond ik 't in  die rustige gezellige kamer te liggen met de wieg in de hoek,dat ik 
er naar kijken kon. Ik voelde me nog wel slap maar O zoo gelukkig!! 't Was een gezellige tijd en 
hebben we heel wat met zuster Oldenhove gelachen, die zoo grappig met kleine Tom kon praten 
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en allerlei kunsten met hem maakte o.a hem haar bril opzette, wat zoo'n bespottelijk gezicht was. 
Gelukkig kon ik hem dadelijk zelf voeden en kwamen er verder ook geen complicaties bij, zodat 
ik de 11de dag op mocht staan, nog wel heel slap, maar dat ging na eenige dagen beter. De zuster 
bleef in 't geheel 20 dagen en vonden we 't bepaald jammer toen ze 's avonds  voor 't laatst de 
deur achter zich dichttrok. Toen waren Vader Tom en ik opeens alleen en  met ons jochie en ook 
et de verantwoording voor hem. Dat is dan een wonderlijk gevoel waar je nog een beetje bang 
voor bent. We hebben financieel erg geboft, we kregen van Vader en Moeder de Booy f 300, van 
Vader en Moeder uit Indië f 150,- en f 100 van tante Tosie + nog kleine giften van andere 
familieleden 

  
 Vader Tom met Tom junior, 26 augustus 1924                              Zuster Oldenhove bij de wieg van Tom 

Als 't eenigzins goed weer is, haal ik zijn mooie nieuwe beige wagen bij Paauwes, de fietsenman 
waar hij voor 50 ct. in de maand gestald is en dan verdwijnt kleine Tom er tot zijn neusje in 
lekker warm met een kruikje. Ik hoop zoo den heelen winter met hem uit te gaan. Kleine Tom 
heeft al een vriendinnetje n.l. Anneke Grothe, die 15 sept. geboren werd. Hij stuurde haar heel 
galant een corsagebouquet voor die gelegenheid en bracht haar later een bezoek, een luierbroekje, 
jasje en mutsje. Kleine Anneke was wakker en lag met met een mooie lange jurk in haar wiegje, 
kleine Tom werd er naast gelegd om haar felicitaties aan te bieden. Op 't groote bed werden ze 
samen gekiekt, maar veel kan je er helaas niet van zien. Kleine Tom begint al vroeg zijn dag 
ongeveer half 7 laat hij zich hooren maar om 7 uur haalt Vader Tom hem pas uit de badkamer 
waar hij slaapt, heerlijk om hem dan te zien en weer gezellig in mijn arm te voelen, ontzettend 
gulzig begint hij dan te drinken, zijn vuistjes stevig gebald, telkens verslikt hij zich en krijgt hij 
dikwijls de hik "Leelijke luchtslikker "zegt Vader Tom dan tegen hem, maar hij stoort zich aan 
niets en drinkt gauw zijn buikje vol, 's morgens krijgt hij dan ook altijd ruim 100 gram naar 
binnen. Daarna is hij erg in zijn knollentuin, lacht meer dan schattig en ligt nog heel lang zoet 
rond te kijken. Om half tien we weer met hem, dan gaat hij in 't badje maar wordt dan eerst naakt 
gewogen 't Badjes vindt hij heerlijk, ligt als en kikkertje te spartelen, maar hij gilt als hij eruit 
moet. 't Is grappig te zien hoe hij telkens méér zijn hoofdje op gaat tillen, nu ongeveer 7 cm en 
daarna ploft 't hoofdje weer naar beneden. Na de 2de maal gaan we meestal uit heerlijk rustig in 't 
zonnetje rijden dan moet hij gauw een kleurtje van krijgen want nu ziet hij nog wat witjes. Om 1 
uur weer de 3de voeding en slapen we beiden daarna tot de 4de voeding, want heb ik die rusttijd 
ook nog erg nodig. Zoo krijgt hij 't dus om de 3 uur, de laatste 's avonds om 10.Voordat we 
beginnen heb ik zijn wieg voor de nacht klaargemaakt en zijn kruikje op 't kussentje gelegd, 
zoodat hij in een heerlijk warm holletje komt te liggen. Vader Tom brengt hem dan weer naar de 
badkamer, want het is veel rustiger dat hij daar slaapt. Hij sabbelt al gulzig op z'n knuistjes, de 
handjes als een torentje bussenkruit op elkaar en kan je hem dan in de eetkamer zelfs hooren. 
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      Moeder met Tom in de beige kinderwagen           Tom is nu 3 weken oud 

Veel huilt hij niet, alleen wel eens tusschen de 4de en 5de voeding dus tusschen 4 en 7 en 's 
nachts slaapt hij heerlijk door. In al deze weken hebben wij maar 3 nachten wat last van hem 
gehad, dat hij b.v. om 3 uur wakker werd, maar na een schoone luier, ging hij dan meestal vrij 
gauw weer slapen 
      

Ons jongetje komt elken week goed aan, zoals 't lijstje ook aangeeft, 't wegen elken dag een groot 
pretje, vooral daar hij telkens vorderingen maakte, dan ligt hij zoo grappig te spartelen met die 
zachte rose beentjes en armpjes, en ben ik geweldig trotsch als vader Tom zegt, dat hij weer b.v. 
25 gram is aangekomen. In de 3 de week begonnen die kleine oogjes al te volgen en in de 5de 
week zagen we zijn eerste lachje, zoo wonderlijk lief is dat. In de 6de week lachte hij telkens, als 
hij voldaan was en zijn buikje vol gedronken had. Het is werkelijk dan al een begrijpend 
menschje, hij heeft ook een bijzonder pienter gezichtje en kan je soms zoo lang en ernstig 
aankijken. Hij lijkt nu nog hoofdzakelijk op mij, maar hoop ik nog, dat dat veranderen zal, ook 
mijn bolle voorhoofd en opgetrokken wenkbrauwen  en vorm van hoofd, maar hij heeft zijn 
Vaders vorm van handen en armen. O! die handjes !! die kleine meestal koude knuistjes, waar hij 
nu al verwoed op sabbelen kan. Als ik hem voed probeer ik mijn duim in dat vuistje te stoppen, 
houdt hij die stevig vast. Wat zouden die handjes later kunnen, zouden ze ook zoo groot worden 
als van zijn vader? en er ook mee kunnen teekenen en pianospelen en er ook zoo zacht en 
voorzichtig later zijn eigen kindje mee vast kunnen houden? O, er zijn zoo heel veel vragen, hoe  
of 't ontwikkelen zal. 
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De uitgaven voor 't uitzetje en andere uitgaven waren totaal 475,-, de inkomsten  600,- ( Interessant om te lezen 
dat de advertentie in het NRC zo veel duurder is dan in de andere kranten. Zuster Oldenhove ontving  4.50 per 
dag plus zegelgeld!) 
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Zondag 12 october maakte kleine Tom voor 't eerst geluidjes, heel zacht hoorde je arrrrr.. en 
daarna begon hij weer schattig te lachen. Maandag hadden we ons eerste gesprekje samen, toen 
hij al genoeg gedronken had om tevreden te zijn en nog met z'n natte bolletje op m'n arm lag, 
hield hij een heel verhaal, terwijl hij me aldoor aankeek. Het was zo iets wonderlijks, dat contact 
dat je dan opeens met dat kleine wezentje voelt, dat ik er tranen van in mijn oogen kreeg. O, die 
doddige oogjes, die je zoo vertrouwelijk aan kijken en dat kleine zachte mondje als ik dat alles zie, 
dan wensch ik zoo innig, dat ik een goede moeder voor hem zal zijn en dat 't een goed krachtig 
en gevoelig mensch zal worden.  
Donderdag 16 october. Kleine Tom drinkt  op 't oogenblik ontzettend veel, zoodat hij 1 dag 95 
gram aankwam en de dag daaropvolgend 79 gr, maar nu zal hij wel weer afvallen Hij ligt nu al 
ongeveer 10cm zijn bolletje op en vindt 't een erg pretje op z'n buikje te liggen, terwijl z'n 
ruggetje ingezeept wordt hij is dan dadelijk stil en kijkt erg vergenoegd. Het is heerlijk te zien, hoe 
dik zijn beentjes, armpjes etc worden. 

    
                                    Tom 5 weken oud  

4 november 't is grappig te zien hoe ons jochie groeit en wijzer wordt, een week geleden merkte 
zijn vader dat hij al met aandacht z'n horloge volgde. Hij hing toen een leeg garenklos aan een 
zwart lintje in de wieg en vond kleine Tom prachtig dat eerste speelgoed. Eerst volgde hij elke 
beweging van de klos en daarna begon hij met z'n armpjes et werken en met z'n beentjes te 
trappelen, maar het idee van grijpen drong nog niet tot hem door, een heelen tijd was hij zoet en 
lekker en lachte er zelfs tegen terwijl hij zachte geluidjes maakte. Als we nu bij de wieg komen en 
tegen hem praten, draait hij z'n hoofdje naar de kant waar 't geluid vandaan komt en als hij 
voldaan is, lacht hij schattig en begint al gauw een verhaal, werkelijk een aaneenschakeling van 
doddige geluidjes zoals eu eu eue  arrr  etc. Vooral met z'n Vader is hij groote vrienden. 's 
Avonds na de 6 uur voeding als we dan in de zitkamer zitten bij de warme haard, is 't moment,  
dat ze elkaar alles vertellen. Zoodra hij zijn Vader's gezicht ziet, begint hij al vertrouwelijk te 
lachen en dan begint het gesprek. Dat is haast 't heerlijkste uurtje van den dag en geniet ik maar 
van al die rijkdom dat zachte lieve kindje van ons op schoot, dat zoo engelachtig tegen zijn Vader 
lacht.  
20 november Kleine Tom en ik zijn uit logeren geweest  bij zijn vriendinnetje Anneke Grothe. 
Vader Tom ging naar de avond receptie van Mary Boissevain en Jan de Jong en gingen wij dus 
met ons tweetjes ook op stap. Jaap kwam ons halen en hielp de grijze wagen volladen. Kleine 
Tom in ik weet niet hoeveel wolletjes  (want 't was flink koud) en tot z'n neusje onder de deken 
en over z'n bolletje nog een flanellen doekje. Warm gestoofd haalden we er later uit en mocht hij 
toen heerlijk in Anneke's slaapkamer wieg bekomen van de groote reis ( afstand ongeveer10 
minuten lopen). Hij heeft zich die dagen voorbeeldig gedragen, alleen met 't middagdutje konden 
ze maar niet in slaap komen maakten elkaar telkens aan 't huilen zoodat 't eind van 't lied was, dat 
Anneke maar boven werd getransporteerd. Verder trokken ze zich natuurlijk niets van elkaar aan, 
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ook niet toen ze samen op 't aankleedkussen lagen en hun bolletjes maar 20 cm van elkaar af. 
 

     
                        Tom is nu 2 maanden oud 

De terugtocht moest 's avonds gebeuren, maar 't was heerlijk kalm weer en verder werden weer 
alle maatregelen genomen o.a. een dekentje vastgemaakt aan de kap met waschpennen zoodat 't 
heelemaal afgesloten was en hij dus de avondlucht niet dadelijk in zijn  neusje kreeg. Die 
onderneming is prachtig afgelopen en is hij gelukkig niet verkouden geworden. Kleine Tom is nu 
niet meer zoo donker als vroeger, hij heeft nu blonde haartjes en wenkbrauwen, zijn oogjes zijn 
nog niet bruin, maar hebben een onbestemd kleurtje grijsblauw met een bruine kring om de iris. 

   
Jaap Grothe van Schellach met zijn dochter Anneke en Vader Tom met zijn zoon Tom aan de wandel 
 

 
            Tom 3 maanden 
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Uit het dagboek van mijn grootvader Han de Booy: 
Kersttijd. Wij bleven dit jaar te Amsterdam, behalve dat Hilda en ik op 1ste Kerstdag dineerden 
op Drafna. We hadden Tom en Ot en kleine Tom bij ons en ook herhaaldelijk Alfred, die echter 
wegens het volle huis logeerde bij de De la Portes. Engelien kreeg mazelen en dit maakte ons en 
vooral Hilda erg bezorgd om kleine Tom, omdat mazelen een heel gevaarlijke ziekte is voor 
kleine kinderen. 
 
1925 
26 januari. Kleine Tom is dus 5 maanden oud, 13 pond zwaar 64 cm lang en een grappig wijs 
menschje. Hij heeft al een groote reis gemaakt. We zijn n.l. met de Kerstvacantie naar A'dam 
geweest en hij heeft zich daar voorbeeldig gedragen lag heerlijk rustig boven in de logeerkamer in 
de grooten ijzeren wieg, die tante Dientje voor hem stuurde. Iedereen kwam om de beurt boven 
om naar 't kleine manneke te kijken en lachte hij dan vriendelijk tegen al die bewonderaars. Zijn 
moeder zag hij niet veel, want was zij altijd aan 't fuiven en kwam 's avonds haast nooit voor 12 
uur bij hem,  maar dan sliep hij nog heerlijk en dat was altijd een groote geruststelling, want bij de 
laatste acte moest zijn moedertje altijd denken of dat kleine hoofdje al op 't  kussentje zou 
bewegen en of hij al huilen zou en dan rende zij zoo gauw mogelijk naar haar jochie toe en was 
dan pas heelemaal gelukkig als ze 't kleine lijfje weer tegen zich aanvoelde. Een avond kon hij 
maar niet in slaap komen en heeft de heele familie (zijn moeder was weer uit eten) zich 
uitgesloofd om hem stil te maken. Kleine Engelientje (oud 7 jaar) zong heel zacht allerlei 
wiegeliedjes. Moeder Hilda liep even met hem op en neer  niets hielp, totdat zijn Grootvader 't 
ook zou proberen en uit volle borst 2 x Piet Hein zong en nog een Engels lied, dat was 
mannenwerk en voelde ons jochie daar voor. Ik vond hem dan ook slapende toen ik naar huis 
gevlogen was na een hulptelefoontje van Moeder Hilda.  

              
 Tom bijna 5 maanden oud, zit op schoot bij zijn tante Olga (zuster van Vader Tom)  

Op iedereen maakte hij den indruk van een gezond flink kindje met zijn roze wangetjes en 
gezellige dikke stevige lijfje. De uitslag die hij nu al 2 maanden heeft gaat nu eindelijk veel beter.  
In 't allereerste begin had hij eenige roode vlekjes tusschen zijn beentjes , maar werd dit hoe 
langer hoe erger, 't inwrijven met zinkzalf of met Pastalazere gaf niets meer en was 't  van achter 
tot onderaan zijn rugje alles vuurrood, zelfs bloedde 't bij de plooitjes als ik die 's morgens heel 
voorzichtig met warme olie schoonmaakte. En tot overmaat van ramp ook nog plekjes of beter 
gezegd heel kleine puistjes  in zijn gezichtje kreeg, besloot ik naar de kinderspecialist te gaan daar 
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de raad van 2 andere doktoren niets hielp. Mijn voeding werd dadelijk verminderd  was die n.l 
veel te zwaar. Mocht ik toen maar 2 L melk per dag hebben w.o, één liter afgeroomde melk. De 
room moest ik dadelijk laten. 't Succes was dan ook , dat de puistjes op 't gezicht al vrij gauw 
verdwenen. En de behandeling alleen met droge poeder  (een soort zinkpoeder) voor de beentjes 
gaf ook al een beter resultaat, maar is zoo iets natuurlijk niet zoo gauw over en ben ik daar ook al, 
zooals ik al schreef, 2 maanden mee bezig. Hij ligt nu met open broekjes, zoodat de natte luier er 
niet tegen aan kan komen, maar zoodra bij even na de voeding met  een dichte luier lag, zie ik 
ook al gauw roode plekjes dus is 't nog altijd en opletten en 't goed verzorgen, telkens voelen of 
hij nat is,  dan weer verschoonen. Ik hoop er binnen een maand van af tet zijn. Een voeding van 
mij is nu vervangen  door een voeding karnemelk met Nutricia 's kindermeel en suiker (op 1 
L.karnemelk) afgestreken meellepel meel en 1 lepel suiker waarvan hij dan een groote kop vol per 
theelepel naar binnen krijgt. Ook krijgt hij nu 1/2 uitgeknepen sinaasappel met suiker en vindt hij 
dat heerlijk. Hiermee ben ik de 4 de maand al begonnen. Hij komt van dit alles prachtig aan en is 
vroolijk en tevreden. 't Is moeilijk niet te veel met hem te spelen, hij is zóó doddig als hij op zijn 
buikje ligt en schatert van de pret om verschillende grapjes Hij kan zich zelf een heele tijd achter 
elkaar bezig houden met een beenen ring of rammelaar en dan 't alles 't allerliefste trapt hij de 
dekentjes weg en trappelt van plezier terwijl hij prachtige bellen blaast, zoodat zijn gezichtje 
heelemaal nat is. Bij een erge mooie harde blaas, strekt hij zijn armpjes en beentjes  en maakt een 
knorrende geluid, zoo is hij soms wel een uur achter elkaar stil.. Kleine Tom is nu alweer 6 ½ 
maand oud, heeft 2 tanden en is nog altijd een heerlijk vrolijk en tevreden kindje heel lang kan hij 
alleen z'n wiegje liggen spelen en is 't dan heerlijk naar dat gekraai te luisteren vooral als hij 't 
wiegengordijntje te pakken krijgt is 't aan zijn wilde triomfkreten merkbaar. Hij weet nu al heel 
goed  wanneer we zeggen "Kom je" dan trappelt hij met z'n dikke beentjes en slaat vervaarlijk 
met zijn armpjes. 's Avonds vóór hij naar bed gaat, krijgt hij weer een papje en mag hij dan eerst 
met Vader spelen. Het is nu al echt 'spel' of stoeien, 't liefst ligt hij dan op z'n buikje en ligt dan te 
rijden op z'n knietjes , terwijl hij zich zelf met (open mondje) hè-hè-hè aanvuurt. Als je dan een 
grapje met hem maakt,. begrijpt hij 't best en begint stout te lachen. Zijn grootste vriend is zijn 
olifant, die hij van Grootmoeder Indië kreeg, dat olifantje heeft een heerlijk mals slurfje met een 
boogje, dat gaat dan 't eerste naar zijn mondje en kan hij daar lang op liggen knabbelen. "Aite": = 
eten was Tom's eerste woord niet dat hij 't met eten in verband bracht, maar 't woord had toch 
een dierbare betekenis voor hem. Toen Tom dus 4 maanden was, kreeg hij een karnemelk papje. 
Mijn voeding alleen was te zwaar voor hem, daar kreeg hij uitslag van. Toen Tom uit A'dam 
terugkwam was hij dus 5 mnd, kon hij niet meer in zijn wiegje helaas en toen de wieg van tante 
Dientje daar ligt hij heerlijk ruim in en zijn de gordijntjes een groot plezier vooral als hij na lang 
rekken er eindelijk een eindje van te pakken heeft gekregen hij richt zich wel goed op maar van 
gaan zitten is nog geen sprake, dat is ook zoo'n toer voor dat kleine ruggetje.  
10 april wist hij opeens hoe hij zichzelf om kon keeren en dat ging met een geweldige vaart geen 
minuut lag hij daarna rustig in zijn wieg, overal bonste hij met z'n kleine bolletje tegenaan en was 
't soms een dwaas gezichte hem boven 't randje te zien uitkijken met zijn groote verbaasde 
oogjes. 't Waren juist heerlijke zonnige Paaschdagen en ging hij veel met Toos ( ons meisje) op de 
boulevard, misschien heeft hij daar zooveel kracht opgedaan, want 12 april kroop hij al vrij vlug 
van 't groote bed en was hij die dagen bijzonder levens lustig  Hij eet nu 3x van mij en 1x pap 
verder spinazie met een aardappel erdoorheen of appelmoes en een heel banaan en ook nog wel 
een sinaasappel. 't Meneertje is onverzadigbaar telkens houdt hij zijn bekje weer open. Het is 
hoog nodig, dat hij een bedje en een box krijgt, want de wieg wordt hem te klein, maar we gaan 
nu een maand uit de stad want Vader is naar Nieuwediep met de "Hydra " en trekken Tommetje 
en ik naar 't Witzand en daarna naar de Bronckhorststraat. Tommetje is nu 8 mnd en 5 dagen. 
Mei. De maand, dat de "Hydra" weg was is nu weer achter de rug en is Tommetje in die tijd 
geweldig opgeschoten. Hij kwam op 't Witzand meteen in de  box en een bedje te liggen en wist 
hij zich daar al heel vlug in te bewegen. Kruipen deed hij merkwaardig gauw maar met zitten is hij 
dom hij neemt daarvoor niet de tijd, kruipt dadelijk weer op z'n buikje weg. 's Morgens na zijn 



55 
 

wasscherij en zijn pap gingen we meestal uit met 't hobbelwagentje over de hei en onder de 
dennetjes en genoot zijn moeder van die heerlijke lente tijd met klein Tommetje op 't bloeiende 
Witzand. Een korst brood was toen de groote tractatie (8 mnd) en verder kreeg hij 's-middags om 
6 uur voor hij naar bed ging een portie spinazie met een sinaasappel en een wat wat koude 
appelmoes toe. Hij was gelukkig  helemaal niet eenkennig en lachte vriendelijk tegen iedereen, zei 
hielden dan ook allen veel van hem en was zijn Moeder ook zoo blij dat hij niet verwend was en 
de menschen niet veel last gaf. Tante Emily was zijn 2de moeder, zorgde  voor hem, als ik uit 
was. De heelen dag was hij aangekleed en gezellige wollen overalls. licht roze of licht blauw en ze 
zijn van onderen gesloten met knoopjes en met een koordje door de broekspijpen zoodat 't vlug 
voor een schoon broekje opgestroopt kan worden. 8 ½ maand oud ging hij zelf op zijn knietjes 
liggen met alleen tegen de box of 't bedje op maar ook alleen zitten ging toen ook veel beter. In 
de wagen was 't geweldig lastig hem toom te houden werd hij met, ik weet niet hoeveel koorden 
en tuigjes vast gesjord. Zijn Grootmoeder de Booy noemt hem dan ook Iwan de Geweldige, 
want 't is ook een zeldzaam sterk en beweeglijk kind voor zijn leeftijd, 't liefst ging hij staan maar 
proberen we dat zooveel mogelijk te verhinderen daar hij nog niet met zij heele zooltje op de 
grond staat. 
19 mei 's Avonds hooren we geweldig gebrul en toen zij Vader ging kijken  lag 't mannetje op de 
grond naast zijn bedje. Het was een vreeselijke schrik. Goddank had hij niets gebroken en kroop 
hij dadelijk weg, toen hij voorzichtig op 't bed werd gelegd om te onderzoeken of hij iets 
gebroken had. Het was dus ook zaak om versterkingen te laten maken voor 't bed. Daar 't 3 x per 
dag voeden mij te veel vermoeit heb ik 't na 1 x terug gebracht, en zal ik 't binnen 14 dagen 
geheel geëindigd hebben,. wat wel erg moeilijk voor mij zal zijn, want 't is zoo heerlijk dat 
schreeuwende  hongerige jochie stil te krijgen en dan rustig bij mij te zien liggen drinken. Dat 
kleine zachte lijfje dicht tegen mij aan. Nu krijgt hij verschillende pappen, 's morgens om 9½ uur 
na 't badje karnemelkpap met Nutrucia 's kindermeel en om 1½ uur groeten bouillon pap met 
dezelfde meel, om 3 ½ uur als hij wakker wordt een uitgeknepen sinaasappel en 's middags om 6 
uur een portie spinazie waardoor heen 2 aardappels en een banaan toe. De spinazie afgewisseld 
met worteltjes etc.  
Als we muziek maken, fluiten of zingen dan ligt hij dadelijk op zijn knietjes en handjes mee te 
wiegelen met een stralend gezichtje. Ook zegt hu nu al heel duidelijk dada en weet wel wat dat 
goedendag zeggen is. Het is een heerlijk stralend kind wat ons zoveel geluk heeft gegeven, dat ik 
niet dankbaar genoeg kan zij met dat schattige jochie. 
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                    Tom 8 maanden, april 1925 

22 mei kreeg ons jochie erge koorts was 't om 7 uur 's avonds al 40.4 en 's nachts durfde ik 't niet 
op te nemen want het was 't een oventje als ik hem bij mij in bed nam en hij dan drinken wilden. 
Al wisten we dat 't aan en tandje moest liggen, toch was 't een groote schrik voor ons en ik ben 
wel ongerust geweest, .'t was ook de allereerste keer, dat ons jochie zoo ziekjes was. Vader Tom 
moest juist die dagen naar Hellevoetsluis en was ik dus 's nachts alleen met hem. Maar toen 
Vader Tom in Veere was is hij door een flinke storm naar ons huisje toegefietst en zal nooit zijn 
gezicht vergeten, toen hij vroeg: En hoe is 't met ons jochie en toen ik toen antwoorden kon 
"Veel Beter". Zo dankbaar waren we dat ons dierbaar kindje weer wat rustiger was. Nu die 
ziekentijd gelukkig voorbij en is "Iwan" weer geweldiger dan ook. Hij wordt in bed stevig 
vastgebonden, dat hij zelfs niet kan gaan zitten, eerst hoor je dan een vervaarlijk gekrijsch, maar 
dan moet hij 't wel opgeven en slaapt dan ook heel gauw in. Ook in de wagen hebben we een 
witte-band- versperring aan de kap aangebracht zooals deze mooie tekening aangeeft nu kunnen 
we tenminste rustig met hem uit en heeft hij zelf in de kap ook nog vrijheid van beweging. 
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                                           Tom 9 maanden, mei 1925 

5 juni. Hij is nu op 't moeilijk moment dat zijn lust en zijn leven staan is, maar als hij zoover is 
kan hij nog niet gaan zitten en begint dan te gillen als zijn nog te zwakke beentjes moe worden. 
Wel kan hij langs zijn bedje en langs zijn box en enige stappen doen als hij tenminste als doel 
heeft koekje of iets dergelijks heeft! 
25 juni. Tom is vandaag 10 maanden oud en is al zoo wijs en flink. Hij gaat nu al meer begrijpen 
als we vragen waar is tik-tik kijkt hij dadelijk naar de klok en soms betrap ik er hem op dat hij 
zachtjes zegt ta ta ta ta terwijl hij naar de klok kijkt. 't Loopen langs de box gaat nu al veel beter 
en gaan zitten geeft ook niet veel moeilijkheid meer dat is wel heel makkelijk want amuseert hij 
zich beter alleen in de box. 14 dagen geleden ben ik met 't potje begonnen en is 't heusch nog al 
een succes, gaat hij er nooit af of hij heeft wat gedaan. Zijn voeding is nu ook wat veranderd, 
geen bouillon meer maar 's morgens muësli .  

                   
                        Tommetje voor de eerste keer op het potje 
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Ik ging met hem naar de dokter daar ik hem dikwijls zoo bleek vond en gaf deze hem 
staalpoeders en ziet hij er  werkelijk beter uit heeft een gezellig kleurtje Verder vond de dokter 
hem een voorbeeld van een stevig gebouwd  levendig kind dat niet veel melk krijgt. Hij gaat haast 
elke dag uit of staat anders met de box voor de openstaande deuren. 't Nieuwste pretje is om in 
een ren te kruipen naar 't lichtje boven ons bed als hij zich heeft op heeft getrokken met blijde 
gilletjes, vergeet hij soms van zaligheid wat hij eigenlijk van plan was te doen maar dan opeens 
pakt hij met zijn kleine handje stevig 't koordje en trekt 't beslist naar beneden en dan zijn 
gezichtje als werkelijk 't lichtje aangaat, dan trappelt hij van plezier en kan hij niet ophouden met 
het op en neer trekken. Als hij zijn Vader ziet is 't eerste wat hij doet dansen met heel zijn heel 
lijfje, want zijn Vader is zijn vriend, die altijd mooie deuntjes voor hem fluit . Vooral 't wijsje 
"Sara je rok zakt af !"schijnt 't meest rhytmisch in zijn oor te klinken. Toen Tommetje 9½ maand 
was hield ik op hem te voeden. Wat was dat een moeilijk moment toen hij voor 't allerlaatste bij 
mij dronk. Ik heb er zo van genoten dat zachte lijfje tegen mij aan te voelen, terwijl hij zijn buikje 
vol dronk en dat dat nu nooit meer gebeuren zal! 

 
                              "Sara je rok zakt af " 

9 augustus is kleine Tom gedoopt in de Liberal Catholic Church "De Duinen "in Huizen. Het 
was al 2x uitgesteld en dat in nu achteraf beschouwd heel heerlijk, want nu nu konden Vader 
Tom en ik hem samen daar brengen want van te voren was Vader Tom er nog niet voor klaar. 
Het was een zonnige Zondagmorgen toen ik hem in zijn nieuwe witte-zijden gemaakte jurkje naar 
de kerk reed. Vader Tom en zijn "Godmother" Moeder Hilda woonden de Zondagochtend 
dienst bij waarin Lady Emily Lutyens ook en prachtige voordracht hield van "The Virgin Mary". 
Heel jammer dat ik daar niet bij kon zijn want ik had 't heerlijk gevonden dit voor 't doopen van 
ons Tommetje te hooren. Alle anderen waren dus al in de stemming en ik zal nooit vergeten die 
stralende gezichten, toen ze naar ons jochie keken, iedereen had een lieve glimlach voor hem en 
toen hij op den arm van zijn godmother voor de priester Oskar Køllerstrom zat werd hij er als 't 
ware van omringd. De volgende  menschen waren er bij aanwezig: Oscar Køllerstrom, Rein 
Vreede, Bisschop Wedgwood, Bisschop Arundale, mrs Arundale, Lady Emily Lutyens, de 
acolyten Mr van Wieringen en Mr Kieft, tante Mary en Emily van Eeghen, mevrouw Bastert, mrs 
Clara Cod. 't Is een prachtige herinnering voor ons die dag, dat we ons kindje, dat voor zijn leven 
mee konden laten geven en dat Oscar 't gedaan heeft heeft voor ons nog een extra betekenis. 
Tommetje was heel rustig in de kerk, zelfs toen hij 3x 't water over zijn bolletje kreeg, piepte hij 
niet, maar keek geïnteresseerd naar al dat nieuws, ook naar 't mooie kaarsje, waarvan hij de vlam 
duidelijk pakken wilde. 't Is zoo iets teers en wonderlijks zoo'n klein kindje temidden van die 
grote  wijze menschen . En zijn moeder kon haar geluk haast niet op toen ze daar zat en wist wat 
er met haar kind ging gebeuren. 't Is zoo iets oneindig rijks dat moeder gevoel en ik bad dan ook 
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met mijn heele ziel dat ik een goede moeder voor hem zal zijn en dat mijn grootste streven zal 
zijn hem te laten groeien in God's licht 

 
 De 'Liberal Catholic Church "De Duinen "in Huizen (getekend door mijn vader Tom de Booij sr) 

    

.                            
                 Priester Køllerstrom met de net gedoopte Tommetje op zijn armen, 9 augustus 1925 



60 
 

 . Oscar heeft me veel kracht gegeven en weet ik ook dat hij mij later, als 't noodig is, ook met 
Tommetje zal helpen. Bisschop Wedgwood gaf aan Oscar de benedictie, die hij Tommetje mocht 
geven 

 "De Vrede Gods  die alle verstand te boven gaat, beware uw hart en uwe zinnen in de kennis en liefde van God 
en van Zijnen Zoon Christus onzen Heer, en de zegen van God Almachtig , de Vader, de Zoon en de Heiligen 
Geest zij met U en verblijve bij U ten Allentijd - Amen 
"" Moge de Heilige, Wier leerling gij tracht te worden, U het licht doen zien, dat gij zoekt en U den krachtigen 
steun geven aan Hun mededoogen en van Hunne wijsheid. Er is een vrede, die 't verstand te boven gaat; hij woont 
in 't hart van hen, die in 't eeuwige leven. Er is de kracht, die alle dingen nieuw maakt; zij leeft en beweegt in hen, 
die het Zelf kennen als Eén Moge die vrede over U zweven moge die Kracht U opheffen tot gij staat van de  Eéne  
Inwijde wordt aangeroepen, tot gij Zijnen Stem ziet stralen - Amen   

Ik ben blij , dat moeder Hilda hem ten doop heeft gehouden, want weet ik, dat ze nu een groote 
band met ons kereltje heeft, en daar is zij ook dankbaar voor 
 

 
Links: "Godmother" Hilda. Rechts: tante Mary van Eeghen (zuster van Hilda), die aanwezig was bij de doop 
van Tommetje 

.--------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
Supplement 1: Vrij Katholieke Kerk de òDuinenó in Huizen     

Waarom doopten mijn ouders mij op 9 augustus 1925 in de Vrij Katholieke kerk de 
"Duinen "in Huizen?  
Op 9 augustus 1925 werd ik gedoopt door priester Oskar Køllerstrom in het kerkje "De 
Duinen"in Huizen van de Vrij Katholieke Kerk. Hierbij waren,  behalve mijn ouders en Oscar 
Køllerstrom, de volgende mensen aanwezig: Bisschop Wedgwood, Bisschop Arundale, mrs 
Arundale, Lady Emily Lutyens, de acolyten Mr van Wieringen en Mr Kieft, tante Mary en haar 
dochter Emily van Eeghen, Rein Vreede, mevrouw Bastert, mrs Clara Cod. Het is in dit verband 
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interessant om eens na te gaan wie deze mensen waren en wat de geschiedenis is van de Vrij 
Katholieke Kerk. Allereerst de vraag waarom hebben mijn ouders gekozen om mij in dit kerkje te 
laten dopen. Uit de dagboeken van mijn Grootvader Han de Booy en mijn Vader Tom de Booy 
komen enkele passages die hier enige opheldering over geven. 

Uit het dagboek van mijn grootvader Han de Booy 
1916 
13 november. Vandaag aan tafel sprak ik met Hilda over een boek van W. Glover "Know your 
own mind" en hetgeen daarin staat over bijv. het rangschikken van onze gedachten door onze 
wil, schijnt Tom te hinderen. Wij moeten eigenlijk niet spreken over zulke dingen in Tom's 
nabijheid, waar hij onder de invloed van Ds Kuiper naar mij voorkomt zeer vaste denkbeelden 
heeft over godsdienst en het zou jammer zijn als hij nu begon te twijfelen, vooral omdat voor 
twijfel geen reden is. Hij zeide dat het hem in het geheel niet interesseerde (dat gedachten dingen 
zijn enz.) waarop ik zeide dat ik dat in mijn dagboek zou schrijven en hem dan over 15 jaren 
voorlezen.  
1917  
22 februari. Hilda (zijn vrouw) erg aan de Theosophie, die voor velen een grote levensvervulling 
is en troost.4 november. Hilda vanavond naar Theosophie bijeenkomst. Het is vreemd dat ik zo 
helemaal buiten die Theosophie beweging sta, ik voel er zelfs helemaal niets voor. Maar voor 
Hilda is de Theosophie een grote voldoening.  
1918 
25 april. Vandaag Bram van Stockum bij ons koffiegedronken en hij heeft gepraat met Hilda over 
zijn openbaring, zijn onsterfelijkheid, zijn weder jonger worden enz. en Hilda heeft hem heel 
kalm toegehoord en staat tegenover die dingen veel minder vijandig als andere mensen door hare 
theosophie 
1924 
29 juni 's Avonds lezing A. Besant. A. Besant hield een socialistische redevoering en maakte een 
onaangename indruk. Vele theosofen, die er uitzien als die in Holland. Lady Despard, zuster van 
Generaal French. Een paar heel mooie Indische meisjes, naar het uiterlijk te oordelen van Ceylon. 
Daar zien we plotseling Knudsen, die bij ons was een jaar geleden en met wien ik sprak over 
Maisy Atkinson en over Molly. Hij deelt mij mede dat Maisy een maand of vier geleden is 
gestorven en dat Molly te Londen is. Hij zegt dat Molly een gewoon mens is met wereldse, maar 
niet te wereldse gedachten en dat ze juist begint te bedenken dat er op aarde iets is om over te 
denken. Het bericht van Maisy's dood heeft mij getroffen. Ik krijg de indruk dat Knudsen meent, 
dat theosofen eigenlijk de enige soort mensen zijn die denken 
1932 
26 april gegeten bij Mary van Eeghen. Zij is midden in de kerkbeweging daar, van de Vrije 
Katholieke kerk en is in directe communicatie met de Engelen. Ze vertelt onderhoudend van 
haar moeilijkheden met haar schoonzoon bisschop Bonjer, van de strijd tegen het Maria altaar, 
het grote altaar enz. Ze heeft genoeg verdriet gehad in haar leven. Jobs en Emily [Bonjer-Van 
Eeghen] aten hier gisteren. Beiden zij heel intelligente en ook intellectuele mensen met wie men 
gezellig kan praten. Hij was priester bij de Liberale Katholieke kerk, had een homosexuele aanleg 
en werd, toen hij die aanleg ook toonde afgezet, maar is nu blijkbaar weer priester, echter niet bij 
het Centrum te Huizen. Overigens ben ik over de ijver van dat Centrum niet in bewondering. 
Daar Mary niet naar de kerk kan gaan met het oog op haar gezondheidstoestand zou men 
verwachten dat een van die priesters haar de communie bracht (of hoe zeg je dat) maar neen. 
Zondag antwoordde de priester wien het gevraagd werd, dat hij gasten had en de andere kwam 
ook niet. 't Zijn luie vlegels. Ook heeft Mary zich hier door haar trotse houding niet veel vrienden 
gemaakt. Maar het staat vast dat die kerels in hun toga's luie vlegels zijn.  
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1947 
12 mei Jobs en Emily [Bonjer-Van Eeghen] aten hier gisteren. Beiden zij heel intelligente en ook 
intellectuele mensen met wie men gezellig kan praten. Hij was priester bij de Liberale Katholieke 
kerk, had een homosexuele aanleg en werd, toen hij die aanleg ook toonde afgezet, maar is nu 
blijkbaar weer priester, echter niet bij het Centrum te Huizen.  

Uit het dagboek van mijn vader Tom de Booy: 
1916. 
23 okt Moeder verdiept zich in studies van godsdienstige aard, ze wordt geloof ik (of is't al) 
theosofe t/m, ze leest voortdurend theosofische boeken van Annie Besant e.d. Jammer. Waarom 
ik dit jammer vind, omdat Ds. Kuiper ons op catechisatie heeft gezegd het jammer te vinden dat 
het Christendom verkwanseld wordt aan de theosofie. Hoe hij 't zei weet ik niet goed meer maar 
't maakte grote indruk op me. Ds Kuiper weet 't, daar vertrouw ik op. 6 dec Kreeg veel bezoek 
o.a. Jan Maurits van Eeghen. Hij praatte met Moeder over de theosofie en Moeder ergerde mij.  
1919 
Maart. Prof. Obbink:"Het evangelie van de theosofie met zijn godsdienst zonder persoonlijke 
God, met zijn  Christendom zonder Christus , zijn reïncarnatie zonder persoonlijkheid,  zijn 
rechtsvaardigheid  zonder schuldbesef, zijn prediking zonder bekering .. .is een evangelie naar de 
mens en daarom is het niet voor hem en zal het hem in werkelijkheid niet baten" 
1920 
17 febr. Cursus theosofie bijgewoond. Mevr Tideman. Een juffrouw had bezwaar tegen de 
reïncarnatie leer; wilde nog niet eens in een wieg liggen! najaar. Ot bestudeert de theosofie - leest 
vele boeken erover. Aardige conversatie vanwege de "geheimzinnigheid "(occulte). Toch 
surrogaat en gevaarlijk om als hoofdzaak te zien wat eigenlijk bijkomstig is 

De stichting van de Theosofische Vereniging in 1875 
Het was  30 oktober 1875 toen de Russische  H.P.Blavatsky samen met Henry S. Olcott en 
William Q. Judge in New York City de Theosofische Vereniging oprichtte. Helena Petrovna 
Blavatsky werd in 1831 in een Russische adellijke familie geboren. Vanaf haar prilste jeugd trok 
zij de aandacht door haar psychische vermogens en doordat zij paranormale verschijnselen 
teweeg kon brengen. Het grootste werk van H.P. Blavatsky  is De Geheime Leer. Dit boek 
verscheen in 1888 in twee dikke delen. Het eerste gaat over de cosmogenesis en is een studie over 
het ontstaan en de ontwikkeling van het heelal en het tweede gaat over het ontstaan en de 
ontwikkeling van de mens. Blavastky heeft met haar vele boeken die zij schreef grote invloed 
gehad op vele mensen, die later de Vrij Katholieke kerk hebben gesticht 

         
Helena Petrovna von Hahn werd op 12 augustus 1831 in Dnjepropetrovsk (Jekaterinoslav), Oekraïne, geboren; 
ze was de dochter van kolonel Peter Alexejevitsj von Hahn en de romanschrijfster Helena Andrejevna (geboren De 
Fadjejev).Op 17 jarige leeftijd trouwde zij met generaal Blavatsky, Ze stierf in Londen op 8 mei 1891 na vele 
jaren chronisch ziek te zijn geweest. 

http://www.theosociety.org/pasadena/ts/bio-hso.htm
http://www.theosociety.org/pasadena/ts/bio-wqj.htm
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Theosofen, die het werk van Blavastky voortzetten 
Alice Ann Bailey (geboren Alice Ann le Trobe-Bateman) (16 juni 1880 ð 15 december 1949) is 
een Britse schrijver en wordt door haar volgelingen gezien als de voortzetster van het werk van 
theosofe Helena Petrovna Blavatsky. Tussen 1919 en haar dood in 1949 schreef ze 24 boeken 
met esoterische inhoud, die vooral te maken hebben met de ontwikkeling van de ziel en 
dienstigheid aan de mensheid. 

       
Alice Ann Bailey (geboren Alice Ann le Trobe-Bateman) (16 juni 1880 ð 15 december 1949) 

Charles Webster Leadbeater (1847-1934) was in zijn jonge jaren predikant in Engeland, maar 
werd een der belangrijkste - en meest omstreden - occultisten van het Theosofisch Genootschap 
in Adyar (India), maar later ook in Engeland waar hij samenwerkte met H.P. Blavatsky. Hij was 
leider van de Esoterische School en de oprichter van de Vrij-Katholieke Kerk. Tijdens zijn 
bestudering van de 'Etherische Archieven', door Rudolf Steiner later de 'Akasha Kronieken' 
genoemd, kwam hij tot de omstreden conclusie dat Jezus en Christus twee verschillende, maar 
uiterst gewone, personen waren. Leadbeater gaat er van uit dat de menselijke ziel het vermogen 
bezit om de ons omringende onzichtbare wereld op precies dezelfde wijze waar te nemen, als 
waarop de mens de zichtbare, stoffelijke wereld om hem heen beziet. Het gaat hierbij om een 
uitbreiding van de fijnere zintuigen die ieder mens weliswaar van nature bezit, maar die stap voor 
stap ontwikkeld moeten worden.  

 
Links: De Britse bisschop Charles Webster Leadbeater (Stockport, Groot-Brittannië), 17 februari 1847 - Perth 
(Australië), 1 maart 1934. Rechts: Rudolf Steiner (27 februari 1861 ð 30 maart 1925) 

Ideale hulpmiddelen bij de ontwikkeling van deze zintuigen zijn 'ceremonie' en 'liturgie'. Het is 
daarom van essentieel belang de innerlijke kant van ceremonieën, zoals de Sacramenten, te 
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onderzoeken, zodat wij te weten komen hoe deze het best functioneren bij de verwezenlijking 
van het religieuze ideaal: 'Een harmonisch mens, die behalve stoffelijk wezen ook geestelijk 
wezen is, en daardoor in staat de vele onderverdelingen, waaruit hij is opgebouwd - stoffelijk, 
astraal, mentaal, intuïtief, geestelijk en goddelijk - te onderscheiden. Samen met Dr. Annie Besant 
heeft hij jarenlang gestalte gegeven aan de Theosofische Vereniging.  
Annie Besant (1847-1934) was feministe in Engeland, socialiste, theosoof en uiteindelijk tweede 
internationale presidente van de Theosophical Society Adyar Theosofische Vereniging. Tijdens 
haar werk voor de Theosophical Society heeft zij bijgedragen aan de onafhankelijkheid van India. 
Op ruim veertig-jarige leeftijd kwam zij in aanraking met Mevrouw Blavatsky en Theosofie. Door 
een der bladen van de arbeidersbeweging was haar opgedragen een beoordeling te schrijven over 
Mevrouw Blavatsky's "Geheime Leer". Dit was voor haar een aanleiding zich bij Mevrouw 
Blavatsky te laten introduceren op een der avonden, dat zij in haar huis gasten ontving. Zij ging er 
heen met Burrows en na korte tijd werden beide lid van de Theosofische Vereniging en zij zelve 
werd een persoonlijke leerling van Mevrouw Blavatsky. Het hoofdkwartier van de Theosofische 
Vereniging werd gevestigd te Adyar in Madras (India), van waaruit in een snel tempo een 
wereldomspannende activiteit groeide, met name ook door het werk van Annie Besant en Charles 
Leadbeater.  

 
Het gewraakte boek van Charles Knowlton over de geboortecontrole 

In 1877 heeft Annie Besant samen met Charles Bradlaugh  het boek van Charles Knowlton "The 
Fruits of Philosophy"  te publiceren. Zij waren voor geboorte controle. Ze werden schuldig 
bevonden voor hun immorele stelling name.Zij werden veroordeeld tot 6 maanden 
gevangenisstraf, maar werden in hoger beroep vrijgesproken. 

   
Links: Annie Besant ,Clapham (Londen), 1 oktober 1847 ð Adhyar (Madras), 20 september1933, theosofe. 
Rechts: Charles Bradlaugh,26 September 1833 - 30 Januari 1891 was een politiek activist en vrijdenker. 
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De helderziende Charles Leadbeater zag op het strand van Adyar (Chennai, India) een 14 jarige 
jongen, die een bijzonder aura om zich heen had. Zijn naam was Jiddu Krishnamurti. Hij zou 
de leider moeten worden van een nieuwe religieuze beweging. Tezamen met Annie Besant 
voedde Leadbeater hem op  en redden hem van het lot van veel van zijn broertjes: dood door 
honger, ondervoeding en gebrek aan verzorging. Na de dood van hun moeder was de toestand in 
huize Jiddu (de familienaam) namelijk nogal achteruit gegaan. Jiddu Krishnamurti werd geboren 
in het jaar 1895 in de Indiase plaats Madanapalle als achtste kind van een orthodoxe 
hindoestaanse familie. De vader van het gezin liet, naar Brahmaans gebruik, kort na de geboorte 
van Krishnamurti een astroloog een horoscoop opmaken. Hieruit kwam naar voren, dat zijn 
zoon een bijzondere persoonlijkheid zou worden. Die voorspelling kwam inderdaad uit. Na zijn 
aanstelling als hoofd van "De orde van de ster in het Oosten", trekt Krishnamurti de wereld in 
om zijn opvatting over mens en geloof te verkondigen 

    
Jiddu Krishnamurti,( Madanapalle (India), 11 mei 1895 - Ojai (Californië), 17 februari 1986) was een Indiaas 
spiritueel leider.  

Stichting van de Vrij Katholieke Kerk (Liberal Catholic Church) 
De volgende personen waren aanwezig  op 9 augustus 1925 toen ik door Oskar Kollerstom werd 
gedoopt in de Vriij Katholoiek kerk "de Duinen "in Huizen  

1. Oskar Køllerstrom was de priester die mij ten doop heeft gehouden op 9 augustus 
1925. Køllerstrom was een man die zeer betrokken was bij de Theosofische vereniging en met de 
Liberal Catholic Church. Hij was nauw bevriend met Krishnamurti. Hij schreef een boek "The 
actual and the real A way of thinking".  Køllerstrom was een leerling van Georg Groddeck (1866-
1934). Groddeck wordt beschouwd als de vader van  de psychosomatische geneeskunde. Voor 
Sigmond Freud was Groddeck een inspiratie bron voor zijn concept van het Id (Het 'id' is een 
onderbewust mechanisme dat op twee soorten energie werkt. Ten eerste Eros, de seksuele 
energie. Daarnaast Tanatos, de woede). Groddeck was een psychiater in Zürich. Hij was een tijd 
lang verbonden aan het sanatorium van Bircher-Benner aldaar, waar Olga van Stockum-
Boissevain (zuster van mijn grootmoeder) een tijd lang gekuurd heeft, evenals enkele van haar 
zusters, onder wie mijn grootmoeder Hilda de Booy-Boissevain, maar in haar tijd was Groddeck 
al vertrokken. Zijn vrouwelijke patiënten stonden sterk onder zijn invloed. 
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  . 
  Georg Groddeck (1866-1934) psychiater 

2. James Ingall Wedgwood (1892-1950)  was al heel jong was geïnteresseerd in het kerkelijke 
orgel. Al heel jong kwam Wedgwood in contact met de vrijmetselarij. Na vier jaar werken in de 
kerk, besloot hij priester te worden in de Kerk van Engeland. Toen echter Annie Besant een 
bezoek bracht aan York, ging Wedgwood naar haar lezing. Drie dagen later vervoegde hij de 
Theosophical Society en werd hij uit de kerk geweerd.Wedgwood wijdde zijn leven aan het werk 
in en voor de Theosophical Society. Van 1911 tot 1913 was hij secretaris-generaal van de 
vereniging in Engeland en Wales.  
Wedgwood die nog steeds lid was van de Theosophical society ging in 1914, op uitnodiging van 
Annie Besant, naar het Hoofdkwartier van de Theosophical Society in Adyar (Chennai). Het jaar 
daarop ging hij naar Australië in zijn functie als Groot Secretaris van de Orde van de Universele 
Paravrijmetselarij. In 1915 wijdde hij Charles Webster Leadbeater in de vrijmetselarij.  Voor 
Wedgwood begon een heel interessante en gelukkige periode in zijn leven. Met een aantal 
geestelijken, waaronder Leadbeater, werden alle rituelen van de Kerk van Rome aan een grondige 
studie onderworpen. Deze studie zou leiden tot de publicatie van het boek: The Science of the 
Sacraments van C.W. Leadbeater.  Begin 1918 werd een klein boekje gepubliceerd in Londen 
onder de naam The Old Catholic Church. De volledige editie van de Liturgie werd uitgebracht in 
1919. Het omvatte onder andere de Liturgie van de misviering. Toen reeds was de naam van de 
kerk gewijzigd naar Liberal Catholic.Wedgwood werd op 13 februari 1916, volgens de Roomse 
rite door Mgr. Frederick Samuel Willoughby tot bisschop gewijd. Algemeen wordt deze datum 
aangenomen als stichtingsdatum van de Vrij-katholieke Kerk.Wedgwood reisde veel. 
Bisschoppen en priesters werd ingewijd in vele landen. In Nederland stichtte hij een Centrum, dat 
de drijfkracht was voor de Vrij-katholieke Kerk in Europa. 
De bisschopswijding van de ex-vrijmetselaar en theosoof James Wedgwood op 13 februari 1916 
geldt als stichtingsdatum van de Vrij-katholieke gemeenschap. De Onafhankelijk Oud-rooms-
katholieke bisschop Arnold Harris Mathew wijdde op eigen gezag bisschop Frederick Samuel 
Willoughby, die op zijn beurt James Ingall Wedgwood tot bisschop wijdde. Wedgwood geldt als 
eerste bisschop van de Vrij-katholieken. Charles Webster Leadbeater, lid van de Theosofische 
Vereniging sinds 1883, ex-vrijmetselaar en voormalig Anglicaans priester, werd de opvolger van 
Wedgwood. Tijdens het bestuur van Leadbeater nam de groepering de naam Vrij-katholieke Kerk 
aan. De Vrij-katholieke Kerk is een onafhankelijk kerkgenootschap, dat de traditionele katholieke 
riten en sacramenten in theosofische zin wil duiden. De stichters James Ingall Wedgwood en 
Charles Webster Leadbeater hebben de uit de oud-katholieke geloofspraktijk overgenomen 
rituelen en sacramenten grondig herzien . 
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Links: James Ingall Wedgwood (1892 - 1950) was  Vrijmetselaar en Theosoof. Hij was de oprichter van de 
Vrij -katholieke Kerk en was de eerste Voorzittend Bisschop. Rechts: 13 februari 1916 De consecratie van de 
Bisschop James Ingall Wedgwood  V.l.n.r. Rev. Robert King,  Rev. James Ingall Wedgwood,. Rev. Frederick 
Samuel Willoughby, Rev. Rupert Gauntlett, Dean Seaton. Staande: José B. Acuña (later Bisshop), Reginald 
Farrer, drie dienaren, Theodore Bell, onbekende priester 

Volgens de bisschop Maurice Warnon gaat het om "het verbeteren van de effectiviteit van de 
viering door middel van occulte technieken". De Vrij-katholieke Kerk wijst de 
geloofsbelijdenissen, zoals deze gedeeld worden door alle Kerken van het christendom af. 
Integendeel, de Vrij-katholieken doen een uitdrukkelijk beroep op voor-christelijke 
mysteriescholen zoals die van het hermetisme. De Vrij-katholieke kerk hangt een pluralistische 
religietheorie aan, die stelt dat alle grote religies aandeel hebben aan een hypothetische 
oerreligie.Niet-christelijke elementen zoals het geloof in reïncarnatie, karma en de "Meesters van 
Wijsheid en Mededogen" vormen een belangrijk bestanddeel van het Vrij-katholieke 
gedachtengoed. De Vrij-katholieke Kerk hecht centraal belang aan liturgie en verbindt deze met 
de werking van kosmische energie. Een kernbeginsel van het christendom, de genade, wordt door 
de Vrij-katholieken niet christelijk, maar gnostisch geduid binnen een esoterische context. 

 
V.l.n.r. Maria Montessori, haar zoon Mario, George Arundale en zijn vrouw Rukmini Devi 
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3. Dr George Arundale (1 december 1878 ð 12 juli 1945) was een Britse theosoof, vrijmetselaar. 
Hij kreeg al heel jong privé les van Charles Webster Leadbeater. In 1917 stichten hij samen met 
Annie Besant and Rabindranath Tagore de "National University of India" in Chennai. In juni van 
het zelfde jaar werd hij samen met Annie Besant en Bahman Pestonji Wadia gearresteerd door de 
Britse politie omdat ze zich hadden ingezet voor de " Indian Independence Movement." In 1920 
trouwde Arundale met Rukmini Devi. Het huwelijk werd een schandaal omdat een Brahmaanse 
dochter niet met een buitenlander mocht trouwen.Hij was bisschop van de Liberal Catholic 
Church. In 1934 volgde hij Annie Besant op als internationale president van de Theosofische 
Vereniging. In het zelfde jaar stichtte hij  "Besant Memorial School". Hij nodigde Maria 
Montessori om lerares in zijn school te worden. 
4. Rukmini Devi Arundale (29 februari 1904, Madura ð 24 februari 1986) i werd geboren in een 
vooraanstaande theosofische familie in Madurai in de staat Tamil Nadu. Haar vader was de 
bekende Sanskrietleraar Shri A. Nilakanta Sastri uit Thiruvisai Nallur, een belangrijk 
Sanskrietcentrum van die tijd, en haar moeder Seshammal was van Thiruvaiyaru, een belangrijk 
centrum in de muziek. In 1920 huwde ze met George Arundale, de derde president der 
Theosofische Vereniging. Haar leven lang heeft ze zich ingezet voor het algemeen- en 
kunstonderwijs. Ze assisteerde Maria Montessori bij het organiseren van de pedagogische 
opleiding der opvoedsters in India. Ze was stichtster van de Kalakshetra kunstacademie, waarvan 
ze jarenlang de bezieler bleef. Zij was een van de grootste uitdraagsters van de Indiase 
Bharatanatyam (dans) in de twintigste eeuw. Rukmini Devi was twee ambtstermijnen lang 
parlementslid in India. Daarna was ze voorzitster van de Commissie voor de bescherming van de 
Dieren, die door de Indiase regering was ingesteld. In 1977 werd ze door de eerste minister van 
India voorgedragen voor het ambt van president van India, maar dit aanbod heeft ze afgewezen. 
Ze ontving vier ere-doctoraten van universiteiten uit Amerika en India. 

   
Rukmini Devi (1904-1986) 

5. Lady Emily Lutyens.  Haar vader Robert Bulwer-Lytton was  onderkoning en gouverneur-
generaal van India.  Ze trouwde in 1897 Edwin Lutyens. Ze kregen 5 kinderen, maar het huwelijk 
was van het begin af al slecht te noemen.. Haar man was een van de beroemdste architecten van 
Engeland. Hij heeft vele gebouwen ontworpen in India. Lady Emily Lutyens interesseerde zich 
voor theosofie en was gefascineerd door Krishnamurti. Annie Besant heeft Krishnamurti en zijn 
broer Nitya mee naar Engeland genomen om ze daar op te voeden. Op 5 mei 1911 kwamen ze 
op Charing Cross Station in Londen aan, waar een groep Engelse theosofen zich verwachtingsvol 
had verzameld. Onder hen was Lady Emily Lutyens Zij had zich kort daarvoor, onder invloed 
van enkele van mevrouw Besant's geschriften, bij de Theosofische Vereniging aangesloten en zou 
in de komende jaren voor Krishnamurti een tweede moeder worden. 
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